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Apresentagdo

Este manual foi desenvolvido com o objetivo principal de auxiliar o mecanico na
operagao de carburadores. Estd baseado na experiéncia pratica de ex-instrutores de
cursos de carburagdo, coordenados por José Cesar de Andrade, e sua linguagem
procurou sempre seguir a linguagem - e também a forma - adotada nos inimeros

cursos de carburag@o ministrados por esses profissionais no Brasil e América Latina.

Portanto, este & um manual pratico. Ele aborda todos os tipos e modelos de
carburadores utilizados pelos automéveis brasileiros, desde a implantagao da industria
automobilistica em nosso Pais até o novo carburador elefrénico que equipa os carros

modernos de nossas montadoras.

Apesar disso, ndo tem a prefensdo de esgotar o assunto. Seu objetivo, como &
foi dito, & o de ser um guia pratico para o mecéanico. Inclusive, por especial gentileza
da Brosol e Magneti Marelli - Weber reproduzimos as tabelas de calibragao

indispensaveis em uma publicagdo como essa.

Aqueles que argumentam com a extingdo dos carburadores a partir de 1997,
asseguramos que a frota equipada com carburadores vai circular ainda durante muitos
anos. E & para os profissionais que irdo atender a essa frota numerosa que este

manual foi feito.

Portanto, bom proveito.
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O que é carburador

O carburador é pega essencial no sistema de alimentagdo
domotor. Ele dosa a quantidade de ar/combustivel, formando
uma mistura homogénea na propor¢ao ideal para a queima
perfeito em todos os regimes de funcionamento do motor. A
propor¢do ideal da mistura ar/combustivel praticada univer-
salmente & a seguinte:

Gasolina: 15 partes de are 1 de gasolina

Alcool: 9 a 10 partes de ar e 1 de dlcool

A dlteragdo dessas proporgdes produz dois fendmenos:
mistura rica e mistura pobre.

_MISTURA RICA OU EXCESSO

Ocorre quando a quantidade de combustivel & maior que
a de ar ou a de ar menor que a propor¢do ideal.

Exemplos:

m gasolina - 2 de combustivel para 15 de ar

m 1 de combustivel para 10 de ar

m dlcool - 2 de combustivel para 10 de ar

m | de combustivel para 6 de ar

Causas da mistura rica: filtro de ar com quilometragem
vencida; sujeira obstruindo passagem de ar; valvulas e gicleur
de combustivel alterados para maior vazao; respiro de ar
entupido; borboleta afogadoranaocompleta o cursototal de
abertura e nivel de cuba alto.

MISTURA POBRE

Ocorre quando a quantidade de ar ultrapassa a ideal,
diminuindo a participagdo correta do combustivel.

Exemplos:

m gasolina - 1 de combustivel para 15 de ar

m dlcool - 1 de conbustivel para 15 de ar

m menos de 1 de combustivel para 10 de ar

Causasda mistura pobre: valvulas e gicleur de combustivel
menores que os originais ou obstruidos; respiro de ar alterado
para dar maior vaz&o e nivel de cuba baixo.

MODELOS DECARBURADORES
FABRICADOS NO BRASIL

Carburador simples ou monocorpo
Possui um venturi e uma borboleta de aceleracéo.

Carburador duplo
Possui dois venturis e duas borboletas de aceleracdo. Pode
ser de trés tipos:

s Carburador duplo simulténeo
Asduas borboletas de aceleracdo abrem-se simultaneamen-
te, podendotrabalhar no mesmo eixo. Hatambém o modelo
de dois eixos interligados por engrenagens, que abrem e
fecham as duas borboletas ao mesmo tempo. Esse tipo de
carburador possui dois sistemas de marcha lenta, um para
cada corpo e o combustivel & injetado em dois venturis.

m Carburador duplo progressivo mecénico
Quando a borboleta de aceleragdo do 12 corpo atingir a
determinada abertura, a borboleta do 22 corpo, acionada
pelaalavancade comando, abre-se em determinado momen-

to. O momento de abertura de cada carburador desse tipo
é determinado de fdbrica e ndo pode ser alterado na
manutenc@o.

Venturi
Eixo
Borboleta =
I et N
Carburador simples ou monocorpo

O ‘Borboletas’ O

[© o] [© o] |

\/ Eixo
O O

Carburador duplo simulténeo

m Carburador duplo progressivo com cépsula de vécuo
no 2¢ corpo
Quando a borboleta de aceleragdo do 12 corpo atinge
determinada abertura,a alavanca de comando libera a
borboleta do 22 corpo. Esta, entdo, inicia sua abertura
comandada pela capsula pneumética - que, por sua vez, &
acionada pelo vacuo gerado pela velocidade de ar que
passa pelos venturis ligados através de mangueiras.

II Estagio I Estagio \J Parafuso de
reguiagem
Eixo damstua
Cl;
Borbdieta —

Carburadorduplo progressivo

Identificagdo do carburador

Todos os modelos de carburador possuem uma identificor
¢Go que pode estar gravada na tampa, corpo ou base. Em
alguns casos, encontra-se numa chapa presa a tampa.

A identificacdo visa facilitar a consulta nas tabelas de
calibragdo e regulagem. Todas as pegas calibradas sdo
identificadas por um nmero carimbado que indicaavazdo ou
calibragéo.

CARBURAGAO/MANUAL TECNICO - 3



Funcionamenfo
dos sistemas

do carburador
SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
Tem a funcdo de manter o nivel adequado de combustivel

dentro da cuba para todos os regimes de funcionamento do
motor.

Corpoda

Vilvula Entrada de

Combustivel

Agulha

Sistema de alimentagéo

O combustivel chega até o carburador sob pressao da
bombae passapelavalvula dabéia, ondeé dosado. Amedida
que o combustivel vai enchendo a cuba, a boia sobe, empurra
a agulha que fecha a valvula e impede a passagem de mais
combustivel. Quando o nivel de combustivel desce, em funcao
do consumo, a béia também desce, liberando a agulha, que
abrird a valvula, permitindo a entrada de mais combustivel.

Ao desligar o motor, a vélvula da béia se fecha. Para evitar
pressdosobre avalvula, certos carburadores possuemretornode
combustivel para o tanque. Carburadores maismodemos possu-
emumavdlvula solencide (interruptor) que se fecha impedindo a
passagem de combustivel, quando o motor é desligado.

Regulagem da altura da béia
A valvula da béia estd alojada no corpo ou na tampa e
pode ser rosqueada ou prensada. As agulhas ou estiletes sao

- Regulagem (lingueta)

[ ]

' —

<

dgué?‘)?a Regulagem
Horizontal (lingueta)
Vertical
- Carburador 190 Weber

providos de mola e esfera ou pino, cuja fungdo é amortecer os
impactos na sede davalvula. Nos carburadoresMagneti Marelli /
Weber modelos 190, 228, 450, 460 e 495 a altura da bdia
émedida com atampana posicdovertical com ajunta principal.
Deixe a haste da boia tocar na esfera ou pino sem provocar
afundamento, usecdlibrepodronizadodefdbricaouum paguimetro.

i

C'arburudor_;28 Weber

B Altura da béia vertical

- s/ junta por fora da bdia

Regulagem (lingueta)

[ 8 ;
| — ;

; Regulagem
(lingueta)
L —
L - 1
Alt
ura .
da Bbia oosda
Vertical . A
Béia Horizontal

450 mini-progressivo

Regulagem (lingueta)

F . l l C —
!

Regulagem
(lingueta)

Cursoda
Béia Horizontal

i
i
|
...: da Béia
|

Altura . .o
Bdia preta-nitropor 7mmaltura
Vertical Boia branca-poliacetat 8mmaltura

Carburador460 DMTB

Regulagem (lingueta)

Regulagem
(lingueta)
Curso
da Boia
Altura Horizontal
da Boia
L Vertical
Carburador 495 TLDZ
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Para os carburadores 446 a maneira mais pratica para
regular aaltura da béia é: monte eixo, béia etrava, vire o corpo
do carburador de cabega para baixo e passe o célibre de
fabrica ou use o paquimetro. Para o ajuste da boia use uma
alavanca ou um alicate de bico, outra maneira & usarequipa-
mento Brosol. Va bombeando o combustivel até o ponteiro do
mandmetro se estabilizar na pressdo desejada (0, 2 kgf /cm?
ou 147 mm/hg), despressurize, remova a tampa e faca a
medi¢Goatravés do nivel do combustivel usando um paquimetro
com 17,5 mm de profundidade da borda da cuba até o
combustivel. Nesse modelo de carburador ndo ha necessidade
de regular o curso da boia.

Alavanca para regulagem

L
D

¥

Bdia

De cabega para baixo Gelbis

—] Nivel de cuba

Nivel mido 17,5 mm sem junta

Regulagem do curso da béia

Nos carburadores Magneti Marelli/Weber, o curso deve
ser medido sempre com a tampa na posi¢do horizontal e a junta
principal. Nomodelo 450, a medida devera ser feita entre a
tampa e a béia. Nos modelos 190, 460, 495 amedida deve
ser feita por baixo da boia. (ver ilustragdes). Nos modelos 228
(pé de ferro) e 446 nGo ha necessidade de regular o cursoda
béia, javem padronizado de fabrica.

Regulagem do nivel da cuba

Nos carburadores Brosol, montados, o abastecimentoéfeito
por bombeamento de combusfivel. Entre abomba e o carburador
ha um mandmetro para registrar a pressao de O,2Kgf/cm2 ou
147mmHG, especificada pelafdbrica. Durante o bombeamento,
a pressdo registrada pelo mandémetro oscila, estabilizandose
assimque acubaestivercheia. Pararemoveratampa, despressurize
avalvuadaagulha, fechando ou retirandoa mangueiraque leva
ocombustivel. Essa medicdo deve ser efetuada com um calibre
de profundidade ou paguimetro comum. Ela érealizadaem 3 ou
4 pontos da cuba. Para obter precisdo, deixe o carburador na
horizontal. O nivel é dado pela média dos valores encontrados;
quanto menor o valor, maior o nivel e viceversa. Para fazer a
corre¢do ou ajuste, diminua ou aumente aespessura dajunta ou

arueladavalvuladaagulha. O niveldos modelos 2E e 3E deve
ser conferido com uma ferramenta padréo colocada no dloja-
mento da tampa da bomba de aceleragdo.

Nos carburadores: 2E e 3E, utilize ferramentas 286030 e
286003. Se ndo tiver as ferramentas, meca através do nivel
omido, sob pressdo de 0,2 kgf/cm? ou 147 mm/hg. Usando
cdlibre de profundidade 14 mm +- 1 mm para os dois modelos.

"'—*n
1

'

3 Nivel

3 de

E T\' Cuba

E ;
h

F—J

Uiy

r//

—S—

Bbia

Regulagem dé ni.v‘e-lrt.i;eA cuba Brosol B

Solendides
Oscarburadores TLDF, usados no motor Fiat 1.6, apresen-
tam valvulas solendides na entrada de combustivel e na
aeragdo. A primeira impede a passagem de combustivel
quando o motor é desligado, e a segunda libera os gases
quentes da cuba para o canister.

Tipos de béias:
Nitropor: de cor preta, macica.
Poliacetal: conhecida como béia pléstica.

DIAGNOSTICO E CORRECAO
DO SISTEMA DE ALIMENTACAO

Defeito O que fazer
Béiapesadaoufurada .............c....ccococrviiiai. Substituir
Boiadesreguladaoupresa .................c.c..cocoeiaie... Regular
Vélvula com falta de vedacdo ou
foradecalibrag@o ............cc.cccoviiviiiiiiiaei Substituir
Agulhadavélvula presa Limparou
substituiro conjunto
Filtronaentradado carburador .............................. Limpar
Niveldecubaoudltura debéia forade padréo ....... Regular

Além desses fatores do préprio sistema, existem outros,
exira sistema, que podem afetar a alimentagdo:

Bomba de combustivel com muita ou pouca press@o.

Sujeira no tanque de combustivel e respiro do tanque
obstruido.

Més condigdes de mangueiras e filtros que podem despren-
der sujeira e obstruir a entrada da vélvula.

Temperaturaexcessivadomotor, que pode gerar percolagdo,
fervurado combustivel dentro da cuba. Nesse caso, os sistemas
de refrigeracdo e ignicdo devem ser checados.

CARBURAGAO/MANUAL TECNICO - 5



Sistema de alimentagéo e esvaziamento

PARTIDA -USO NORMAL

da cuba do carburador

MOTOR DESLIGADO APOS 16s.

Tanque

Tanque

Vilvula
de 3 vias

de 3 vias

Bomba elétrica 0,1-0,4 Bar

Reducao
calibrada 1,2mm

i Solendide

Redugéao
calibrada 1,2m

Te de
ligagao

-~

Carburador

Carburador

VéIVUICI 3vias fecha o dreno dCl CUbQ eo so|en6ic|e de entrada de

combustivel aberto.

e 3vias.

MOTORDESLIGADO ENTRE 10 E 16s.

Tanque

Y
. Bomba elétrica 0,1-0,4 Bar,
Filtro

Valvula
de 3 vias

Redugao
calibrada 1,2mm

Solendide

R

Carburador

Depois de 10 seg. lign abomba 6 seg. e a eletrovdivula de 3 vias abre
oretornoda cubae fechao pescadore osolendide de entrada. Depois

de esvaziara CUbG Fec hd orefornoe dbre (o] pescador.

Cubafechadapelo solenside, e retorno dacuba fechado pela vélvula
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Sistema de marcha
lenta e progressédo

Esse sistema alimenta o motor em regime de baixa rotagéo.

Existem trés tipos de sistemas de marcha lenta: NORMAL,
SUPLEMENTAR e SONICO. A utilizacdo de cada tipo é
determinada pelo modelo de carburador e tipo de motor.

SISTEMA DE MARCHA LENTA NORMAL

Comomotorem funcionamento, o vacuo formado abaixo
da borboleta de aceleragdo arrasta o combustivel pelo canal
damarchalenta. O combustivel sai dacuba, passapelo gicleur
principal, € dosado no gicleur de marcha lenta e recebe uma
quantidade de ar dosado pelo respiro ou gicleur de ar,
formando a mistura ar/combustivel.

Essa mistura desce pelo canal da marcha lenta até o
parafuso de regulagem (indevidamente chamado de “agulha
do ar’), que controla a quantidade ideal para o perfeito
funcionamento do motor. Alguns carburadores apresentam o
respiro secunddrio, que & simplesmente um subsistema
empobrecedor da mistura, ligado do venturi ao canal de
marchalenta. A mistura final & formada no coletorde admiss@o
pelo ar que passa pela fresta da borboleta de aceleragdo.

sislema normal é dotado de trés pecas: gicleur da
marchalenta, respiro cu gicleurde are parafuso de regulagem,
de marchalenta.

Gicleurou
Respirode Ar

|

Gicleur da
Marcha Lenta:

Furos de
Progressao

I,
Gicleur Cuba

Principal

| Parafuso
Regulagemda Mistura
Marcha Lenta

Sistema de marcha lenta normal

SISTEMA DE MARCHA LENTA SUPLEMENTAR

Alguns carburadores apresentam esse sistema que acres-
centa aos demais componentes do sistema normal o parafuso
de regulagem suplementar, também conhecido como agulha
suplementar, derivada ou baipar. Nesse sistema, o combustivel
sai da cuba, passa pelo gicleur principal, € dosado no gicleur
de marchalenta e recebe uma quantidade de ar dosada pelo
respiro, formando a mistura. A partirdai, a mistura & direcionada
para dois canais distintos. Um deles desce ao parafuso de
regulagem normal, e o outro ao parafuso de regulagem
suplementar.

O primeiro fluxo recebe, pelos furos de progressdo, um
volume de ar proveniente da camara de mistura que fica
empobrecida antes da atingir o parafuso de regulagem normal.
O outro fluxo, que se dirige ao parafuso de regulagem
suplementar, tem sua mistura empobrecida por uma entrada de
ar adicional oriunda dacdmara de mistura. Finalmente, os dois
fluxos juntam-se no orificio existente logo apds o parafuso de
mistura suplementar. Nesse sistema, a posicao da borboleta
aceleradora é fixada e lacrada. O acerto da mistura é feito
através do parafuso de regulagem da mistura normal, dentro
dos padrdes da fabrica. Arotagdo da marcha lenta devera ser
regulada pelo parafuso suplementar. Quando se regula a
rotagdo da marcha lenta, a posicao angular da borboleta &
fixa. Assim, a relacdo ar/combustivel da mistura ndo corre o
risco de se alterar. Fixando-se a taxa de CO pelo parafuso da
mistura normal, pode- se variar a rotagdo dessa marcha, sem
variar a composic@o da mistura ou taxa de CO.

=ik

Gicleur ou

Respirode ar Gicleur

principal

Regulaoem da mmun
-| Marcha Lent

Parafuso suplementar
ou Derivada

Sistema de marcha lenta suplementar

SISTEMA DE MARCHA LENTA SONICO

Como o sistema normal, ao qual se assemelha, o sistema
sénico tambeém & constituido de trés componentes: gicleur de
marcha lenta, gicleur de ar e parafuso de regulagem. Porém,
antesdeatingiro parafuso de regulagem, a misturarecebe mais
ar, que entra pelosfuros de progressdo e fica mais pobre. Essa
mistura fluira através do orificio de descarga da marcha lenta.
Antes disso, mais ar foi adicionado através de um canal que
liga ¢ orificio de descarga do sistema & camara de mistura
acima da borboleta de aceleragcdo. Avantagem desse sistema
de marcha lenta esta na velocidade da corrente extra de ar,
durante a mistura para o coletor de admiss@o. Assim obtém-se
uma mistura maishomogénea, de facilcombustdo, com sensivel
reducdo dataxa deemissdes. Nesse sistema, aregulagemda
mistura devera ser feita com um analisador de CO.

Gicleur ou
Respirode ar

Gicleur da
Marcha Lenta

Furos de

3 Gicleur
?“ principal

Parafusode
Regulagemda Mistura

Sistema de marcha lenta sénico
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Abertura fixa damarcha lenta

Alguns carburadores de corpo simples, e todos os duplos
estagiados (22 corpo), tém em sua borboleta uma pequena
abertura fixada e lacrada pelo fabricante, chamada de aber-
turafixa da marcha lenta ver tabela). Cada carburadortem seu
ajuste. E simples, mas extremamente necessario. Solte o
parafuso de encosto e passe uma lamina de 0.10 mm. V4
apertando o parafuso até o ajuste com a l&mina.

Em seguida, refire a lamina e d& o nimero de voltas
especificadona tabela.

Pela junta da base
Pela base empenada ou trincada
Pelo tubo de vacuo do distribuidor
Pela junta do coletor de admissao
Pela mangueira do servo freio ou por ele préprio.
mVerificar se o respiro do motor estd obstruido.
mFiltro de ar deve astar em perfeitas condicdes.
m Fazer um exame completo no sistema de igni¢cdo: distribuidor,
cabos de vela, velas, bobina, ponto de ignicdo, etc.
m Condigdes internas do motor: medir compressao, fazer teste

REGULAGEM DAS ABERTURAS FIXAS DE MARCHA LENTA

VEICULO/ANO COMBUSTIVEL cus;::gnon ":m:;ﬁ: V':;L'II'):S
PASSAT 1.5 - TODOS GAS./ETANOL 35-PDS! (T) 0,10 4
VW SEDAN 1.6 - TODOS GASOLINA 31-PICT 0,10 21/4
CHEVETTE, MARAJO, CHEVY 500 - TODOS GAS./ETANOL 35-PDSI 0,10 1
MONZA 1.6 - TODOS ETANOL 35-ALFA-1 0,10 21/8
MONZA 1.6 - TODOS GASOLINA 35-ALFA-1 0,10 11/2
MONZA 1.8 ATE 12/83 GASOLINA 35-ALFA-1 0,10 11/2
MONZA 1.8 - TODOS ETANOL 35-ALFA-1 0,10 3
MONZA 1.8 - APOS 84 GASOLINA 35-ALFA-1 0,10 31/2

VEiCULO C/ CARBURADOR DE CORPO DUPLO (REGULA-SE NO SEGUNDO CORPO)

TODOS GAS. ETANOL 30/34-BLFA 0,10 1/2
TODOS GASOLINA 2E7 0,10 1/4
TODOS ATE 09/91 ETANOL 2E7 0,15 1/4
TODOS APOS 10/91 ETANOL 2E7 0,10 1/4
GM - TODOS GAS./ETANOL 34-SEIE 0,10 1/4
CORC., BEL., DEL REY, PAMPA GASOLINA 34-SEIE 0,10 1/4
MAVERICK, PICK-UP F-100 GASOLINA 34-SEIE 0,10 1/2
ALFA ROMEO - TODOS GAS./ETANOL 34-SEIE 0,10 1/2
TODOS GAS./ETANOL 3E 0,15 1/4

Diagnéstico e corre¢ao da marcha lenta

m Analise as pecas calibradas: gicleurda marchalenta, respiro
de ar, agulha de mistura e agulha suplementar. Avariado ou
fora de padrao: substituir.

mNivel da cuba alto: regular altura da béia.

m Verifique canal e furo de descarga da'marcha lenta, respiros
secunddrios e canais nabase .Emcasodeentupimento: limpar.
Pistdo de vacuo com folga: substituir (quando houver).

m Examinarvélvula de médxima: a membrana pode estar furada.

m Examinar esfera e moladavalvula.

m Examinar a borboleta do 22corpo, ndo deverd estar aberta.
Fazerajuste.

m Gotejamento pelo bico injetor: limpar avalvulaou substitui-la.

m Blow-by: entupido ou desgastado, limpar ou substituir.

m Compensador para arcondicionado (desregulado, comalto
rpm, regular).

m Entrada de ar no sistema. Isto pode ocorrer de varias formas:
Pelo eixo daborboleta de aceleragdo quando este estiver com
folga.

de vazamento de cilindro para checar as condigdes das

valvulas, os anéis de compressdo e a junta do cabecote.

Andlise de progressdo: analisar se os furos ou fendas ndo
estdo obstruidos. Limpar.

Abertura fixa da borboleta de aceleracao: conferircoma
tabela dofabricante.

Regulagemd amisturadamarchalenta

Para uma perfeita regulagem da mistura da marcha lenta,
o motor deverd estar na temperatura ideal de funcionamento
(em alguns motores, espere a ventoinha ligar duas vezes), com
o filtro de ar montado. E importante destacar, que, com as
novas leis de emissdes de gases, tornarse indispensavel o
aprimoramento técnico do profissional e o uso de aparelhos
analisadores de gases.

Ajuste o parafuso de regulagem da rotagdo da marcha
lenta conforme especificado pelo fabricante. Em seguida,
ajuste amistura dentroda taxa de emissdes. O ajuste daagulha
de mistura é realizado da seguinte maneira: vé fechando o
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parafuso de regulagem até o motor comecar a perder giro por
falta de combustivel. Depois, munido de um conta-giros e um
analisador, vé soltando a agulha de mistura até o motor se
estabilizar. Nos carburadores duplos simultaneos, que possu-
emdois sistemas de marcha lenta, énecessario ajustaras duas
agulhas de mistura ; ajuste um lado, depois o outro. Nos
motores com dupla carburagdo (Brasilia, VW), use o aparelho
equalizador, pois o motor, em marcha lenta e nas aceleragaes,
deverd ter seu desempenho funcionando sincronizado. O
sincronismo se obtém com o ajuste da marcha lenta, mistura e
RPM corretos. As varetas de acionamento precisam estar
ajustadas, transmitindo a mesma abertura das borboletas.

Agulha magnéticq, solendides ou
interruptores do marchalenta

Sua fungdo & interromper o fluxo de combustivel quando se
desliga o motor, evitando assim o fenémeno da auto-igni¢do.

Podemos encontrar esse interruptor alojado no proprio
gicleurdamarchalenta ,direto no canalda marchalenta, entre
o gicleur e o parafuso de mistura, ou ainda no orificio de
descarga na base do carburador.

Efetue os testes de funcionabilidade obedecendo os
procedimentos abaixo descritos:
1) Desconecte o terminal do solendide do chicote do veiculo.
2) Espere o solendide atingir a temperatura ambiente para o
controle da resisténcia Ohmica.
3) Dispondodeummultimetro, selecione a escala adequada.
3-A) Para multimetro analégico, usar escala X1.
Para multimetro digital, usar escala 200W

4) Efetue o controle da resisténcia Ohmica conforme croqui
abaixo.
AResisténcia do solenside deve variar entre 60-75 W

5) Manuseie o cabo de alimentacdo do solendide, a fim de
verificar as condigdes gerais de contato. Nesta operagdo
ndo deve ocorrera variacdo da resisténcia Ohmica.

6) Obtendo-se os valores de resisténcia fora dos limites especi-
ficados, efetue entdo a substituicdo do solendide.

7| Verifique as condi¢es gerais dos cabos e terminais obser-
vando se os mesmos néo foram danificados por manuseio ou
manutengdes inadequadas.

Contatodocabo negativo(preto)do

Z A

sl
Contatodo cabo positivo(vermelha)

do multimetro

Valvula eletromagnética

Cutt-off

Esse sistema visa economizar combustivel e reduzir a
emissGo de gases poluentes durante trocas de marchas,
principalmente emtrénsito pesado. Possui uma central eletrdni-
caligada da seguinte forma: um fio preto fazendo massa; um
vermelho, de energia; um branco, ligando o negativo da
bobina para informar a rotagdo do motor; um verde e branco,
no interruptor do batente da borboleta de aceleragao, e um

amarelo e preto ligado no solendide do gicleur de marcha
lenta.

Funciona dessa maneira: ao se tirar o pé do acelerador,
durante as trocas de marcha, a borboleta de aceleragdo se
fecha e & acionado o interruptor que fica no batente da
borboleta. Esse interruptor envia um impulso para a central
eletrénica. O impulso é retransmitido para o solenside
localizado no gicleur da marcha lenta, fechando-o. Desse
modo ndo ocorre o arrasto de combustivel através do canal
de marchalenta. Resumindo: todavezque frocar marchas e
soltar o pé do acelerador, o sistema de marcha lenta seré
bloqueado.

A central eletronica libera o canal co receber informagdo
pelonegativo da bobina do motor, quando este atingirmais ou
menos 1200RPM.

Os problemas que podem ocorrer no solendide sdo:
engripamento, pane em seu inferior ou mau contacto nos
terminais ou a centralina. Para desmontar esse sistema, desli-
gue a energia da central.

Bobina

Centralina

Interruptor

Solendide

Cutt-off

SISTEMA DE CORTE DE COMBUSTIVEL
EM FREIO MOTOR (FUEL CUTT-OFF)

A GMB utiliza nos modelos 92 das linhas CHEVETTE,
OPALA 6 cilindros (alcool e gasolina), um sistema de corte de
combustivel em freio motor, através do interruptor de marcha
lenta nos carburadores 2E7 (CHEVETTE) e 3E (OPALA).

Este corte & controlado por um relé que monitora sinal de
pulsos da bobina de igni¢do e o sinal “terra” originado pelo
contatodo parafuso batente da regulagem de rotagdo coma
alavanca da borboleta de aceleragdo do 12 corpo do carbu-
rador.

O relé cortard a corrente de alimentagao do interruptor de
marchalenta sempre que o motor estiver acima de uma rotagdo
especifica (1600 p/ CHEVETTE E 1400 P/ OPALA) e coma
alavancade aceleragdo encostada no parafuso da regulagem
de rotagdo no carburador.

Em caso de aceleracdes ou velocidades estabilizadas,
como a alavanca de aceleracdo ndo estd em contato com o
parafuso da regulagem de rotagdo, o relé ndo cortaa corrente
do interruptor de marcha lenta.

Em marcha lenta o sistema ndo cortard a corrente do
interruptor pois a rofagdo estard abaixo do especificado.

Em caso de freio motor quando a RPM estiver acima da
especificada, o relé recebe o sinal “terra” do parafuso da
regulagem de rotagdo que estara encostado na alavanca de
aceleragdo eentdocortard a corrente do interruptor de marcha
lenta até que acelere ou o motor caia abaixo da rotagdo
estabelecida.

O motivo da aplicagdo do sistema corte de combustivel em
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freio motor (CUTT-OFF) nestes veiculos foi o de proteger o
conversor catalitico contra altas temperaturas que acontecem
em casosde freio motor, quando o combustivel nGo queimado
pelo motor reage dentro do conversor atingindo temperaturas
muito elevadas que podem derreter a camada de metais
preciosos ou mesmo até derreter a alma de cerémica do
catalisador.

Nos carburadores destas versdes haverd as seguintes
modificacdes:

mInterruptor de marcha lenta com carcaga niquelada e
ponta de vedagdo em viton.

m Parafuso de regulagem de abertura da borboletaisolado
do corpo do carburador através de bucha plastica e com um
terminal macho préximo & cabega do parafuso.

- Alimentagao
- Terra

+ Alimenta-
- Pulso da bobina ¢do do IML

- Contato parafuso rotagso

Esquema de ligagao do relé cutt-off

SISTEMA DE PROGRESSAO

A progressdo, dotada de furos ou fendas localizados no
canal de marcha lenta acima da borboleta de aceleracao, tem
por fungdo suavizar a passagem do regime de marcha lenta
para as rotagdes mais altas. Em marcha lenta, & medida que
a borboleta de aceleracdo vai se abrindo e descobrindo os
furos ou fendas de progressdo, o motor passa a receber mais
combustivel para sua alimentagdo. Ele sobe de rotagdo,
entrando no sistema principal ou marcha normal. O funcione-
mento da progressdo é semelhante ao do 22 corpo nos
carburadores estagiados. Ele suaviza a entrada do sistema
principal. No caso do 2° corpo, o combustivel & dosado pelo
gicleur damarcha lenta do 22 corpo e recebe ar pelo respiro,
formando uma mistura que desce pelo canal de progressdo até
osfuros oufendas, suavizando a entrada do sistema principal
do 2° corpo.

Borboletas
bl

L’ 1| Estagio

| Estégio

epUa4 no soing

Boid ap

Furos ou Parafusoda
Fendas de Mistura
Progressao
B

= i
rl__\\“\l\\

7 Estégio

Sistema de progressao

Sistema de aceleracéo
rapida ov de injecéo

Os carburadores fabricados no Brasil possuem dois siste-
mas de aceleragdo répida, com diafragma (ou membranal, ou
com pistdo injetor.

Afungaodesse sistema € aumentar a poténcia domotornas
aceleragdes rapidas, através da injegdo de uma quantidade
extra de combustivel diretamente no fluxo principal. Os carbu-
radores simples (monocorpo) possuem um bicoinjetor (gargulante
de aceleracdo). Os duplos progressivos apresentam esse
sistema s6 no 12 corpo. E, por ltimo, os duplos simultaneos
injetam nos dois corpos.

FUNCIONAMENTO DO DIAFRAGMA
OU MEMBRANA

Esse sistema é comandado pelo movimento de abertura da
borboleta de aceleragdo. Ela possui em seu eixo um came
acionador da alavanca de injecdo. Esta, por suavez, aciona
o diafragma. Quando se tira o pé do acelerador a borboleta
de aceleragdo se fecha, e a mola -calibrada alojodadentroda
camara de injegdo-atua contra o diafragma. Nesse movimento
ocorre um arrasto de combustivel da cuba para a cdmara de
injecdo, através de umavalvula de esfera outipo guardachuva.
Quando o acelerador & novamente pressionado, provocando
omovimentode abertura da borboletade aceleracdo, o came
aciona a alavanca de injecdo e faz pressdo no diafragma,
comprimindo a mola. Comessa pressao, avalvula de esferaou
tipo guarda-chuvase fecha e impede o retornode combustivel
para a cuba. Ai, o combustivel ird direto para o bico injetor.

Um furodedlivio deinjecdo, calibrado, obrigaoexcessode
combustivel na cdmara a retornar & cuba. Em certos tipos de
carburadoresencontramosvalvulas de esferaou dotipo guarde-
chuva no canal de injecdo ou nos préprios bicos injetores. A
funcao dessa valvula é evitar a entrada de ar no sistema de
injegdo, através dofechamento rapidoda borboleta de acelera-
¢do, e, também, evitar o gotejamento pelo bico injetor.

Para veiculosa gasolina

Viivula tipo
guarda-chuva

Bico ou
Injetor

Mola do
Diafragma

Diafragma
Injegdo

Gicleur Alivio
de Injegdo

Came de
Comando de
Injegdo

Sistema de aceleragéo rapida com diafragma

\

Em determinados carburadores Brosol, ha necessidade de
sefazer umaregulagem da bombade aceleragdo|(ver tabela).
Motivo: em alguns casos, para deixar um curso morto propo-
sital e ofimizar a dirigibilidade do veiculo nas pequenas
aberturas de borboleta; em outros, para sincronizar o volume
injetado com a abertura da borboleta do 22 corpo.
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Nos carburadores TIDF, aparece, uma valvula solendide
em contato diretocom o canal dealivio de inje¢do, comanda-
dapor uma termo-vélvula. Isso melhora a aceleragdo do motor
frio, proporcionando melhor dirigibilidade e economia.

Com omotorfrio, a valvulasolendide blogueiaa passagem
de combustivel no canal de alivio de injegdo e todo o
combustivel & direcionado para o bico injetor, 0 que aumenta
ovolume injetado.

Como motor quente, avalvulalibera o alivio de modo que
parte do combustivel retorna a cuba. Assim diminui-se o volume
injetado. Esse sistema estd sendo usado para os motores a
dlcool.

Para Vefculos a Alcool

L_(__l*

X
Viivula
Eletro Magnética
-—

Vilvula v;ogse

vul Injegdo

tipo % <= F.
Guarda-
Chuva - U
Valvulade

Esfera

"~

Sistema de inje¢do com diafragma e solenéide

DIAGNOSTICO E CORRECAO DO SISTEMA
DE INJECAO COMDIAFRAGMA

Defeito O que fazer
Diafragmaavariado .................ccccccvevevcvnrnnnian. Substituir
Furodedlivio foradepadrdo ................c.ccco...... Substituir
Bicoinjetorforade padr@o ............c.ccccocrcvruna. Substituir
Alvo dejato forade padrdo .......... Ajustar(conforme tabela)
Vélvlade esferae de tipo guarda-chuva................ Andlisar

Se necessério substituir

Folga nos sistema dealavancas, haste e cames .. Fazerajuste

Tampadabombade aceleragdo empenada........ Substituir
Molacorroidaousem tensdo ...............c....c.c....... Substituir
Volume de injegdio fora do padrdode fébrica ........... Ajustar
Véhulasolendide engripadaoucompane ........... Substituir

Obs: Nos carburadores Weber, o alvode jato é padronizado
de fdbrica. Nos Brosol, h4 necessidade de se fazer o ajuste
conforme tabela. (Veja tabela na pagina 84).

REGULAGEM DA BOMBA DE ACELERACAO
DOS CARBURADORESDUPLOSBROSOL,
MODELOS H-34 SEIE e H-30/34 BLFA.

Nos carburadores BROSOL, modelos H-34 SEIE e H-30/
34 BLFA foram introduzidos o pino ou rolete de posicGo
regulavel na alavanca da bomba de aceleragdo, com o
objetivo de sincronizar ovolume de combustivel injetado com
a abertura da borboleta do 22 corpo.

Paraefetuar aregulagem deles, proceda da seguinte forma:

1) Solte ligeiramente a porca de fixagGo;

2) Abra a borboleta do 12 corpo até o momento de inicio da
aberura da borboleta do 2° corpo e mantenha essa
posi¢ao;

3) Empurre opinoourolete de formaque o mesmofiquealojado
na depressGo existente no came [observar desenhol;

4) Aperte a porca de fixagdo.

Convém aindalembrar, que aregulagem do pino ndo influi
no volume total da bomba de aceleragdo e que o seu
posicionamento tem muita influéncia nadirigibilidade, princi-
palmente quando entra o 22 corpo.

Alavanca da H34SEIE
Bomba de Aceleragao
Came da Bomba
de Aceleragdo
Depressao
do Came

Pino da
Alavanca

Regulagem da bomba de aceleragao

Alavanca da Bomba H30/34-ALFA

de Aceleragdo

Came da Bomba
de Aceleragao

Depressao
do Came

Rolete

Regulagem da bomba de aceleragao

REGULAGEM DA BOMBA DE ACELERACAO
DOS CABURADORES BROSOL H-35 - ALFA 1

mMonza 1.8 gasolina-a partirde 01/84-Cédigo: 160.505
mFiat 1.3 dlcool - somente codigo: 160.521

Os carburadores em quest@o, devem apresentar no inicio
da abertura da borboleta do acelerador, um ligeiro curso
morto proposital. O obijetivo é ofimizar a dirigibilidade do
veiculo nas pequenas aberturas de borboleta.

Para regular de forma correta o mecanismo da bomba de
aceleragdo, proporcionando o curso morto adequado siga as
instrucdes abaixo:

No Monza com a abertura fixaregulada, abra a borboleta

CARBURACAO/MANUAL TECNICO - 11



do acelerador até existir umafolgade: (05,0 +0, 1 mm para
alinhaGMe 3,5 +0, 1 mm para linha FIAT) entre o parafuso
deregulagem e o seu batente (fig. 1). A seguir posicione o pino
da alavanca de acionamento existente natampa da bomba de
aceleragdo de forma que ele fique no inicio da rampa do came
pléstico no eixo da borbleta aceleradora (fig. 2). Finalmente,
aperte a porca defixagaotravando o pino nesta posicdo. No
Fiatencoste ligeiramente o parafuso de regulagem de marcha
lenta no batente e fagatoda operagdo acima.

H-35-ALFA 1
510,1 mm - GM

356 10,1 mm — FIAT

Regulagem da b <.>mbu de aceleragdo

Pino da Alavanca da Borrba regulado
conforme mostrade apés regular
“abertura fixa.

S

Came da
Bomba

Regulagem da bomba de aceleragao

Obs. : Examine sempre as condicées do coletor de admisséo.
Seu interior nGo deverd confer sujeira em excesso ou a
conhecida goma. Durante as aceleragées répidas, a sujeira
retarda a velocidade da mistura, provocando falhas nas trocas
de marcha ou problemas para o ajuste da marcha lenta. Outro
item importante é o aquecimento do coletor. Ele poderé ser feito

através de uma resisténcia ou por meio de circulagdode dgua.

Se ocorrer entupimento, o coletor dotado de sistema de dgua
ndo aquecerd e o motor passard a receber a mistura de
combustivel fria, o que ocasionard falhas nas trocas de marcha
e sensivel aumento no consumo de combustivel. A limpeza
periédica do coletor é, portanto, essencial.

SISTEMA DE INJECAO COM PISTAO INJETOR

Esse sistema, ufilizado nos carburadores maisantigos, também
estd ligado ao movimento de abertura da borboleta de acelero-
¢do, atravésde umaalavanca queacionaahaste do pistdo injetor.

Com o fechamento da borboleta de aceleragao, o pistdo

injetor sobe, acionado pela alavanca e arrasta o combustivel
da cuba. Este, passa por uma vélvula de esfera, abastece a
camara de injegdo. Com o movimento de aceleragdo o pistao
desce, comprime o combustivel e fecha a valvula de esfera.
Assim, impede o retorno do combustivel & cuba. Sob pressao,
o combustivel segue pelo canal de inje¢do. Em seu caminho
encontra outravélvula de esfera ou um contrapeso mais valvula
deesfera, cuja fungdo éimpediraentrada de arnacédmarade
injecd@o quando ocorrer novo fechamento da borboleta e
também impedir o gotejamento no sistema de marcha lenta.
Passando por essa esfera e contrapeso, o combustivel seguira
entdo até o bico injetor.

v

Arruelas de
Regulagem

Contra-peso

Haste de comando

Sistema de inje¢do com pistdo injetor

DIAGNOSTICO E CORREGAO DO SISTEMA
DE INJEGAO POR PISTAO INJETOR

Defeito O que fazer
Pistdo com desgaste nocouro ........................... Substituir
Retornode combustivelacuba.............. Fazerassentamento

davéhuladeesfera
Avarianobico injetor ..................c............ Substituiro bico
Molado pistéodanificada, corroida .......... Substituiramola
Hastesealavancadesgastadas ............................ Substituir

Medirvolume de inje¢ao

Em todos os modelos de carburadores, o volume de inje¢do
deverd ser medido. Para isso, ajustar ou regular as alavancas
e o alvo de jato. Com uma bureta graduada em cm3, fagaa
medi¢do do volume de injecdo.

Noscarburadores Weber: soltar o parafuso de aceleragdo
atéfechartotalmente a borboleta. Obtém-se o volume de injecdo
com 10 golpes aplicados compassadamente. Nos carburado-
res Brosol, o volume é obtido com golpes. Mas para maior
facilidade multiplique o valor de tabela em 5 golpes (ex.: 1,3
+0,2, ovalor serd 6 cm? + 1,0) (Ver tabela).

Nos carburadores cuja borboleta de aceleragdo & fixada
elacrada defabrica, fazer a regulagem de injegdo sem soltar
o parafuso.

Nos carburadores equipados com solendide no alivio de
injegdo, como o TLDF-Webser, o volume deverd sermedido com
osolendide energizado.

Nos carburadores dotados de diafragma, usar o original
(agora na cor preta, de Viton).

Nos carburadores com pistdo, para o acerto do volume de
injegdo, tirar e colocar arruelas até obter o volume desejado.
Asarruelas estdo localizadas acima da alavanca de comando,
abaixo da trava.
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Sistema principal
ou marcha normal

Esse sistema é composto de quatro pegas: gicleur principal,
respiro de ar, tubo misturador e difusor secundario.

Ha certos modelos de carburador onde o respiro de ar
forma uma dnica pega com o tubo misturador. E hd outros em
que o difusor secundario ¢ fundido no préprio corpo do
carburador.

O sistema funciona da seguinte forma: a borboleta de
aceleragdo, ao passar pelos furos de progressdo, recebe uma
quantidade de mistura. O motor sobe de rotagdo aumenta a
velocidade do ar que, ao passar pelo difusor secundario,
arrasta o combustivel, da cuba através do tubo misturador.
Inicialmente, ele sera dosado no gicleur principal. O ar é
dosado pelo respiro (ou gicleur de ar), formando uma mistura
homogéneq, no tubo misturador. Essa mistura & descarregada
no difusor secundério, no fluxo principal.

Em alguns carburadores haumcalibrador de dessifonagem,
ao invés do gicleur de ar principal. Este entdo é transferido
para um outro local, na lateral do pogo. A fungdo do
calibrador de dessifonagem & evitar a percolagdo nas altas
temperaturas.

Seo motornecessitar de mais combustivel, serd abastecido
pelo sistema suplementar ou de poténcia, que veremos no
proximo segmento.

L " -
Respiro principaldo 2? corpo R"W"’ principaldo 17 corpo T"gg ﬂ'f::::‘"
Tubo misturadordo 29 corpo.
i Descarga
Descargoa principal principal
do 2° corpe. do 1° corpo

. . 437
Difusorsecunddrio -/ ‘
o 2° corpo K ”
‘\”",/ ‘A"i!"
7 22 Vg
ey
. ZeA Y g -_
L pindplinkdedig . Cuba Gargulante principa
do 2 corpo I Cub do 1° corpo

Sistema principal ou de marcha normal

DIAGNOSTICO ECORRECAO

DO SISTEMA PRINCIPAL
Defeito Ogquefazer
Gicleurprincipalforadepadréo .......................... Substituir
ObBSIUIAO ...........coooveivitieieeeeee Limpar
Respiro dear forade padréoouobstruido ............ Limparou
Substituir
Tubo misturador com avarias ou foradepadrdo ...... Substituir
Difusor secundério solto oumalinstalado ................ Ajustar
Cadlibradorde dessifonagem ...................c.c.......... Checar
Niveldecubadesregulado ..................c.ccocoou... Regular |

Sistema suplementar
ovu de poténcia

Quando o motor necessita de sua poténcia maxima, o
combustivel fornecido pelo sistema principal é insuficiente. A
funcao do sistema suplementar é abastecer o sistema principal
comumaquantidade extirade combustivel.

Existem trés tipos de sistema suplementar: aerodinamico,
pistao de vacuo e vélvula de maxima com diafragma.

Pode-se utilizar um ou mais de um desses sistemas em um
mesmo carburador, dependendo do tipo de motor.

AERODINAMICO

Amedidaque aborboleta de aceleragdo seabre, aumenta
avelocidade de ar, que, ao passar pelotubo de descarga (ou
econostat), localizado na tampa, arrasta o combustivel da
cuba, fazendoo subir pelocanal. Aio combustivel serddosado
através de uma bucha calibrada (ou gicleur aerodinamico), e
descarregado no fluxo principal. Quanto maior for a velocida-
de do fluxo, maior serd o arrasto de combustivel, tanto em
regimes normais de carga, como em plena carga. A localizo-
¢Go da bucha calibrada poderd estar no corpo do carburador
ouna tampa.

Tubo de Descarga
n I Sulélemelga;ou
0 ] conostal
g Eicleu'r : Ditusor
Upiomantaro Secundériodo
Econostat y It Corpo

’ t
I
: o
I
’ |—] Cuba
e
|

TN T Tk &
! f:;\?::_a ‘u‘,{z.\“\,/.

2% g
I "/"-,‘JA[DJ“;?i«

> A "/.(, R
| 1l Corpo
Sistema suplementar ou de poténcia

DIAGNOSTICO E CORRECAO

DO SISTEMA AERODINAMICO
Defeito O que fazer
Gicleuraerodindmicoobstruido ....................... Desobstruir
Gicleuraerodinamico forade padrdo .................. Substituir
Tubo de descarga (econostatfcomavaria ............. Substituir
Niveldecubabaixo ................ccccocoivviviiarrin, Regular
PISTAO DE VACUO

Esse sistema é usado nos carburadores mais antigos.
Funciona da seguinte maneira: quandoa borboleta de acele-
racdo estd quase fechada, o vacuo forte vence a tensdo da
mola e faz com que o pistdo suba, deixando a valvula
suplementar fechada localizada no fundo da cuba. Mas,
quando a borboleta de aceleragdo estd quase ou totalmente
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aberta, e, consequentemente, o vacuo se torna fraco, a forca
damolaempurra a haste do pistdo contra a valvula suplemen-
tar. Esta, entdo, se abre e faz com que passe combustivel da
cuba para o tubo misturador, sem passar pelo gicleur principal,
aumentando a quantidade de combustivel na mistura. Esse
combustivel suplementar junta-se, ent@o, ao combustivel do
sistema principal, formando uma Onica mistura que é
descarregada no difusor secunddério.

Gicleur ou
o Respirode Ar
Plggao Vilvula /
Vicuo Suplementar

Difusor
Secunddrio

(s
I-

N
]
I

0
L]

Gicleur
Principal

Misturador

Sistema suplementar com pistao de vacvo

no primeiro corpo, @ que o sistema suplementar do 2° corpo
é aerodindmico.

Cuba . JI “
Vilvula i . Descarga
Suplementar l Principal
<o O
\
Mola =
Diafragma J ‘
Suplementar 4 / ‘3‘3’3;’,';‘:
Gli;:leu:‘1 T 73] 293
ar
Supleme: \‘Tomadade
. . Vicuo
Sistema suplementar com diafragma

DIAGNOSTICO E CORRECAO
DO SISTEMA SUPLEMENTAR COM DIAFRAGMA

(VALVULA DE MAXIMA)

Defeito Oque fazer
Tomadadevdcuoobstruida ............................. Desobstruir
Diafragmaoumoladanificados ........................... Substituir
Gicleurobstruido ................ccccccoeviiiiieiii, Desobstruir
Valulasemvedago ...........c..cccccvveiveiiiiiii Substituir
Niveldecubabaixo ..............cccccccvviviiiiirai, Regulara

adlturadabéia

DIAGNOSTICO E CORRECAO DO SISTEMA
SUPLEMENTAR COM PISTAO DE VACUO

Defeito Oque fazer
Canaldevécuo obstruido ..............c.c.cccocvuen.. Desobstruir
Pistdo de vécuopresooudanificado ..................... Substituir
Vélvula suplementar danificada
ouforadepadrdo .........cccccccvvvirvcririeriiii, Substituir
Molas fracasoucorroidas ...............c.ccocooeeiin, Substituir
Nivelde cubabaixo .............c.cccocvvveviviiirnin.. Regular
dlturade béia

DIAFRAGMA OU VALVULA DE MAXIMA

Constituido por um diafragma, uma mola calibrada, uma
valvula de maxima e um gicleur suplementar, esse sistema
aparece em alguns carburadores simples ou duplos.

Seu funcionamento & comandado pelo vacuo e pela mola
calibrada. Com a borboleta de aceleracao fechada, o vacuo
formado abaixo dela vence a forca da mola, puxando o
diafragma ou membrana, fechando a valvula de esfera pela
mola interna. Na medida em que a borboleta de aceleragdo
vai se abrindo, o vacuo diminui e a mola atua sobre o
diafragma. A, avalvula de esfera se abre e permite a passagem
do combustivel, dosado na prépria vélvula - ou, como ocorre
em alguns carburadores, num gicleur suplementar. Esse com-
bustivel suplementar atinge o pogo do tubo misturador sem
passar pelo gicleur principal, o que enriquece a mistura. Nos
carburadores duplos estagiados, esseenriquecimento ocorre

Evite usar ar comprimido sobre a esfera, pois poderd
danificar a mola que empurra a esfera para fechar a valvula.

Obs.: Na substituicdo da mola oudo diafragma, sempre utilize
oconjunto original, pois essa mola é calibrada de fabrica para
determinar o tempo certo em que o sistema suplementar deverd
entrar.

CURSO TECNICO

DE CARBURACAO
CONVENCIONAL
E ELETRONICA ?

Fale conosco:

ANVARIA

Mendes Andrade - Informagdes Técnicas
TEL.: (O11) 563-9538
CAIXA POSTAL; 19034
04599-970
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Sistema afogador ou
de partida a frio

Afinalidade desse sistema & enriquecera mistura para facilitar
ofuncionamentodomotorquandofrio, principalmente pelamanha.

O enriquecimento é obtido através da diminuicdo da
quantidade de ar que entra nocarburador, durante o fechamen-
to da borboleta afogadora.

Na partida do motor, o véacuo gerado porele atuadentrodo
carburador, passando pela abertura positiva e arrastando
combustivel dos sisemas de marcha lenta, principal e de
aceleragdo. Isto simultdneamente, para descarregar a mistura
dentrodofluxo principal. Quando omotorentraem funcionamen-
to & necessario aumentara quantidade de arna mistura, para que
omotorndodeixe de funcionar porexcesso de combustivel. Para
permitir o aumento da quantidade de ar no fluxo principal, a
borboleta afogadora se abre, através de molas ou cdpsulas
desafogadoras. Essa abertura é determinada de fébrica.

Difusor
Secunddrio

Marchalentaf{ |

l Gicleur
Principal.

Sistema afogador ou de partida a frio

Abertura positiva

Quandoo sistema afogadoré acionado, aborboleta afogadora
fecha, e transmite um movimento através de hastes e alavancas
para a borboleta de aceleragdo, provocando uma pequena
abertura, chamada de abertura posttiva. Ela permitea passagem
do vécuo formado abaixo da borboleta de aceleragdo para o
meio do carburador, fazendo o arrasto de combustivel.

Para cada modelo de carburador existe uma medida
especifica de abertura positiva, deferminada pelo fabricante.

r

Regulagem da abertura positiva

Calibre
Cilindrico

Regulagem de abertura positiva

Com o carburador montado numa bancada, feche a
borboleta afogadora. Usando um calibre cilindrico para
conferir aabertura, o ajuste poderd ser feito com o parafuso de
regulagem. Oudependendo do carburador, atravésda alavan-
ca de ligagdo da borboleta afogadora com a borboleta de
aceleracao. Ou, ainda, nos carburadores modernos, através
das capsulas desafogadoras (pull-down). (Ver tabela).

Obs: quando a abertura positiva estiver mais aberta que o
padrdo, o motor poderd arrastar grande quantidade de
combustivel, provocando afogamento por excesso.

Quando a abertura positiva for menor que o padrdo, o
motor demorard a entrar em funcionamento, pois a quantidade
de combustivel arrastada serd insuficiente. )

Os dispositivos para a abertura da borboleta afogadora
podem ser de trés tipos diferentes, dependendo do modelo do
carburador. Esses tipos sdo:

1) Cépsula pneumdticaou desafogador (Pull-down)
2) Termostatico ou bimetal

3) Molas calibradas

CAPSULA PNEUMATICA OU DESAFOGADORA
(Pull-down)

A partir do momento em que é dada a partida no motor, o
vacuo formado abaixoda borboleta de aceleragdo, através de
uma tomada de vécuo ou conectada a uma mangueira, aciona
acépsula pneumdtica, que abre a borboleta afogadora. Essa
abertura pode ser ajustada, dependendo do modelo do
carburador. (Ver tabela)

BorboletaAfogadora

Parafuso

de Vécuo

Pull-dow ou cépsula pneumética

DIAGNOSTICO E CORRECAO DO SISTEMA

DE CAPSULA PNEUMATICA

Defeito O que fazer
Tomadadevécuoobstruida ............................. Desobstruir
Mangueirafurada ...............c..ccccovevevveieninn. Substituir
Diafragma oumembrana dacépsulaturada ... Substituira
: cépsula

Borboleta engripadaoudesregulada .................. Regulare
desengripar

Aberturapositivaforade padréo ........................... Regular

TERMOSTATICO OU BIMETAL

Nesse sistemaa borbletaafogadora éfechadaquandosepisa
ligeiramente no acelerador durante a partida no motor. O
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fechamento pode ser total ou parcial, dependendo da tempe-
ratura. Com o motor em funcionamento atemperatura comega
a subir acionando o bimetal. Que funciona de trés maneiras:
m Por resisténcia elétrica
m Temperatura da Ggua do motor
m Aquecimento do coletor de admissGo

Para controlar o tempo que a borboleta levard para sair de
seu fechamento total até sua abertura maxima, ver tabela. O
controle & feito no veiculo no momento da partida a frio.
Estando o sistema em ordem, a abertura se processara no
prazo esfipulado pelo fabricante.

Termostatico ou bimetal

- DIAGNOSTICO E CORRECAO
DO TERMOSTATICO OU BIMETAL

Defeito O que fazer
Montagem indevidado bimetal .......... Monfarcorretamente
Bimetaldeformado ...............ccccccucviiiiiiiininiii, Substituir
Resisténciaelétrica defeituosa .............. Substituir resisténcia
Alavancas e hastes desajustadas ........................... Ajustar
Borboletaafogadoraquendofecha......................... Regular
Borboletaafogadoraquendoabre ........................ Regular
Aberturapositivaforadepadréo............................ Regular

MOLAS CALIBRADAS

Com osistema afogador acionado e a borboleta afogadora
totalmente fechada, a borboleta de aceleragdo é regulada com
uma pequena abertura, conhecidatambém como abertura positi-
va. Afravés dessa abertura, o vacuo dentro do carburador forca
aborboletaafogadora, vencendo atenséoda mola, produzuma
aberturae permite a enfradade maisar, garantindoo funcionamen-
to do motor. Essa mola poderd estar localizada na propria
borboleta afogadora ou na parte externa do carburador. O
sislematambém é conhecido como afogador mecénico.

DIAGNOSTICO E CORRECAO DO
AFOGADORCOMMOLAS CALIBRADAS

Defeito O que fazer

Molafraca ..., Substituir

Hastesealavancas ...............ccccccocviiivccnncnicnn, Andlisar

Borboletaengripada ..............cccoccviiiiiii. Desengripar

Aberturapositiva foradepadréo ........................... Regular
FATORES QUE INTERFEREM

NOSISTEMAAFOGADOR

m Qualidade do combustivel

m Falta injegdo de gasolina nos motores a dlcool
m Cuba vazia ou com nivel baixo

m Borboleta que ndo se fecha totalmente

m Borboleta que ndo se abre totalmente

m Bateria com pouca carga

mMotor de partida com consumo elevado de corrente
m Velas com quilometragem vencida

m Velas com eletrodos abertos

m Cabosde vela

m Supressores ou rotor com resisténcia alta

mMa isolagdo da tampa do distribuidor

m Platinados mal regulados

m Platinados com contatos queimados

m Fazer andlise completa do sistema de ignicdo.

Borboleta
Afogadora Game do

Afogador Vilvula Mecinica
de 2 vias

Posicionador

! Posicionador
Pneumdtico

Pneumdtico

Parafuso de
Regulagem

Pléstico

Vélvula mecénica duas vias

Posicionador
Pneuméticoou_
Cépsula Pneumética

I Corpo

Vélvula
Eletromagnética
2 vias

]
Il Corpo

Vélvula mecanica duas vias eletromagnética
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Nos carburadores duplos estagiados, quando o sistema
afogador ¢ acionado total ou parcialmente, o 22corpodispde
de um sistema de fravamento para impedir sua abertura. Esse
sistema pode ser de trés tipos: mecanico para os carburadores
Weber; de valvula mecanica de duas vias e de valvula
elefromagnética de duas vias comandada por um sensor
térmico. Esses dois Ultimos sistemas sGo para carburadores
Brosol. Funcionamento dos sistemas: mecanico-ndo permitea
abertura do segundo estagio quando o sistema afogador
[partida & frio) estd acionado; de valvulamecanicadeduas vias
- ela é acionada quando o afogador € puxado. A vélvula,
entdo, liberaquase totalmente o vacuo formado peloventuri do
primeiro corpodo posicionador pneumatico (capsula a vacuo
de abertura do segundo estagio). Assim, diminui a rapidez da
abertura da borboleta do segundo corpo. A medida que o
motor vai atingindo a temperatura minima necessdria, o
afogador devera retornar & posicdo inicial neutra, fechando a
vélvula, e permitindo o acionamentodo posicionador pneumé-
tico; e da valvula eletfromagnética de duas vias - com o sistema
afogadoraciondo (motorfrio} essavalvula libera parcialmente
ovécuo da cdpsula pneumaticado 2%estdgio. Isto permite que
acdpsula pneumdtica se abra lentamente. Quando atempera-
turado motor atinge 60 graus , o sensor térmico deixa de atuar
eavdlvula eletromagnética se fecha liberando o véacuo para a
cdpsula do 22 estagio e permitindo sua abertura.

Obs.: Ao prender o cabo afogador no carburador, puxe e
verifique se a borboleta afogadora esté fechada. Empurre o
cabo até aposicdo neutra e observe se esta totalmente aberta.
O mesmo método pode ser utilizado para o cabo acelerador.

REGULAGEMDAS ABERTURAS DA
BORBOLETA DO AFOGADORAPOS PARTIDA
NOS CARBURADORES 2E7/3E

FIGURAI

FIGURALII

Linha VW/Ford etanol (todos)
m Abertura ou posicionamento pneumético
[A) Acionar a alavanca do afogador 1) de modo que a trava
deslizante do acelerador (6) fique situada no seu rebaixo (Fig.
Il). Naalavanca quendo fiver rebaixo, apds aciond-la totalmen-
te, reforne a mesma 9mm.

(B) Girar o parafuso com pino excéntrico (%) de modo que o
pino fique para baixo (Fig. Il).

(C) Aplicar no tubo de ligagdo “A” uma depresséo de 40 cm
HG. A borboleta do afogador devera abrir-se, permitindo a
passagem dos calibradores (pinos cilindricos) na abertura

a”(Fig. ); caso a abertura ndo ocorra, regule no parafuso (3)
conformetabela.

m Abertura ou posicionamento mec@nico
(D) Acionar a alavanca do afogador (1) totalmente de modo
que a borboleta (2) fique fechada (fig. I).

(E) Aplicar no tubo de ligagao "A" uma depressao de 40 cm
Hg. A borboleta do afogador deverd abrir-se permitindo a
passagem dos calibradores (pinos cilindricos) na abertura
"a1” (Fig. I); caso a abertura nGo ocorra, regule no parafuso
(5} conforme tabela.

(F) Verifique queapds aregulagem, o pinoexcéntricodo parafuso
(5) fique proximo a posicao demonstrada pela figura l.

Linha VW/Ford gasolina (todos)
Linha GM gasolina/etanol (todos)

FIGURAI

FIGURAII
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m Abertura ou posicionamento pneumatico
[A) Acionar a alavanca do afogador (1) totalmente de modo
que a borboleta (2) fique fechada (Fig. 1).

(B) Girar o parafuso com pino excéntrico (5) de modo que o
pino fique para baixo (Fig. Il).

(C) Aplicarno tubo de ligagao "A" uma depressdo de40 cm
Hg. A borboleta do afogador deverd abrir-se, permitindo a
passagem dos calibradores (pinos cilindricos) na abertura
"a1”(Fig. I); caso a abertura ndo ocorra, regule no parafuso
(3) conforme tabela.

u Abertura ou posicionamento mecdnico

(D) Acionar a alavanca do afogador (1) de modo que atrava
deslizante (6) da alavanca do acelerador fique situadano seu
rebaixo (Fig. l). Na alavanca que ndo tiver rebaixo, apés
acioné-lototalmente, retorne 9mm.

(E) Aplicar notubo de ligagao “"A" uma depressao de 40 cm
Hg. A borboleta do afogador deverd abrirse permitindo a
passagem dos calibradores [pinos cilindricos) na abertura “a”
(Fig. Il); caso a abertura ndo ocorra, regule no parafuso (5)

conforme tabela.

Gravagdes com finais “2” E “7” em calibradores
Os “gicleurs"ou calibradores Brosol tém medidas que séo
espagadas semprede 2,5em 2,5. Por exemplo:

47,5 62,5 77,5 112,5
50 65 80 115
52,5 67,5 82,5 117,5
55 70 85 120
57,5 72,5 87,5 122,5
60 75 90 125

Em pecas avulsas ou carburadores completos podem ser
encontrados calibradores com ou sem a gravagéo *, 5" confor-
me abaixo:

47 oud7,5; 820u82,5
520u52,5; 1120u112,5;
570u57,5; 1170u117,5
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REGULAGEM DA ABERTURA DA BORBOLETA DO AFOGADORAPOS PARTIDA

VEICULO ANO CARBURADOR copico CALIBRAGEM OBS.
Passat, Voyage, Parati 1.5gasolina Todos H-35PDSIT 40.505 4,7a4,9mm (2)
VW Sedan 1.600gasolina Todos H-31PICT 117.506 2,3mm (2)
Santana, Gol GTePassatGTS gasolina Todos 2E7 175.501 35mm [ (1)
Santana, Gol GTe Passat GTS élcool Todos 2E7 175.531 4,0mm {1
Santana2.0gas. '
Santana2.04lc. Todos 2E7 4,0+-0,1 mm
Santana Quantum 4,5+-0,1 mm (1)
Monza 1 8 élecool Todos H-35ALFA1 150.506 6,1 aé6,5mm {2)
Monza 1.8gasolina Apds1/84 | H35ALFA ] 160.505 6,1 A6,5mm (2)
Monza1.8gasolina A1612/83 | H-35dlfa 1 160.502 4,7 a51 mm (M
Monza1.6gasolina Todos H-35ALFA 1 160.501 4,7 a5,1 mm (1
Monza 1.8gasolina 1985 H-30/34BLFA 130.503 3,4a4,0mm (2)
Monza 1.6 dlcool Todos H-35ALFA 1 160.510 6,1A6,5MM (2)
Monza 1 .8 dlcool Todos 2E7 2,9+-0,1 mm (1
Monza1 8 gasolina
Monza 2.0 élcool Todos 2E7 174.504 3,3+-0,1mm (1
174.541
Monza2 Ogasolina Todos 3E 176.520
176.530 4,5+ 0,1 mm (1)
176.540
176.550
Monza1.8e2.0Kadett1.8e2.0(gasolina) | Todos 2E7 2,0+-0,1 mm (1)
Chevette 1.6 gas. Todos H-35PDSI 40.516
40.561 4,5a4,7mm (2)
40.562
Chevette 1 6 dlc. Todos H-35PDSI 40.531 4,2a4,4mm (2)
Escort, Corcel, DelRey - 1.6 dlcool Todos H-30/34BLFA 130.521 4,9 mm (2)
Ford 1.8 lcool Todos 2E7 4,1+-0,TmmPNE. | (1)
3,1+-0, TmmMEC.
Ford 1.8gasolina Todos 287 3,5+-0,1mm (1)
Fiat1.4 élcool Todos H-35ALFA 1 160.521 6,3+-0,2mm (2)

Nos carburadores TLDZ e TLDF da M. Marelli (Weber) aReg. daborboleta afogadora se faz através do parafuso localizado
na cépsula desafogadora para élcool e gasolina 8 milimetros.

Posi¢do A

Posi¢do B

Regulagem da abertura da borboleta
afogadoraapés partida

Regulagem da abertura da borboleta
afogadora apés partida
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Acessériosdo
Carburador

SISTEMA DE ACIONAMENTO
A VACUO DO 22 CORPO

Quando a borboleta de aceleragdo do 12 corpo estd com
uma determinada abertura ou atingindo o fim de seu curso,
inicia-se a abertura da borboleta de aceleragdo do 2° corpo.
Essa borboleta é liberada para a abertura através de hastes ou
cames e passa entdo a ser comandada pela capsula de
acionamento pneumdtico (capsula de vécuo), dependendo da
velocidade do ar que passa pelos venturis do 12 e 22 corpo.
Isto ocorre a partir de um certo regime de trabalho do motor.
Afravés de uma mangueira, a capsula é ligada ao canal de
vacuo, que segue até os venturis.

OBS: o sistema de batente da 22 borboleta é lacrado de
fabrica por um parafuso. Caso essa lacragdo tenha sido
violada, recomendar-se:

Nos carburadores Weber: soltar o parafuso até que a
borboleta encoste no corpo do carburador. Depois, apertar o
parafuso até ele encostar na alavanca batente. Ai, virar 1/4
de volta e examinar. Aborboleta ndo poderd estarapoiadano
corpo do carburador nem apresentar uma grande abertura.

Nos carburadores Brosol: checar a tabela de aberturas
fixas da marcha lenta.

Cépsula Pneumdtica
ionamentodo
Tomadas de II Corpo
Vécuo para
Abertura
1 Estégio
- Bucha
Calibrada
J 4
. S
4
o\ | /7x
/ O
] 5
0_4 @ i = 7
Borboleta = Alvanca
do | Corpo de Comando

Sistema de acionamento a véacuo do 22 corpo

DIAGNOSTICO ECORRECAO DO SISTEMA DO
ACIONAMENTO A VACUO DO 22CORPO

Defeito O que fazer
Tomadadevécuoobstruida...............co.cveu.. Desobstruir
Hastes oucamesdeliberagdo ................c.......... Examinar
Mangueirafurada ...................cccocoevnennini, Substituir
Membrana dacépsuladevécuofurada................. Substituir
Haste da cépsula com ajuste alterado

indevidamente ...................c...ccocovvviiiiiiaii., Fazerajuste
Borboletado 2%corpoengripada ................... Desengripar
Borboletado 2°compo desregulada ........................ Regular

DASH-POTOU AMORTECEDOR
PNEUMATICO DE FECHAMENTO

E uma capsula que tem como fungo suavizar o fechamento
da borboletado 12 corpo, evitando queda bruscada rotagdo
domotor e reduzindo aemissdo de HC (hidrocarbonetos)e CO
(mondxido de carbono). Em veiculos equipados com transmis-
sGo automatica, melhora a dirigibilidade e evita trancos na
transmisso.

Regulagem: a regulagem do dash-pot é simples e neces-
saria.

Depois de soltar a porca-trava, gire o dash-pot afastando-
o da alavanca de comando. Lentamente, va girando até
encostdlo novamente na alavancade comando. Em seguida,
dé de 3 a 3 e 1/2 voltas e aperte a porca trava. Esse
procedimento é vdlido para os carburadores Brosol.

Nos Weber, usar lamina de 1,00 a 1,5 mm com uma
depressao de 400 mm/hg.

Amortecedor
Pneumdtico
(Dagh-Pol)

Alvanca
de
Comando
J | |
. : P
™ ; Tva
Dash-Pot

DIAGNOSTICO E CORRECAO DO DASH-POT

Defeito O que fazer
Membranafurada ................cccccoeviiiiiiiii. Substituir
Hastedesregulada ............c.cocoovvcvieriiiiaiiain, Regular

SISTEMA COMPENSADOR DE ACELERAGAO
PARA AR CONDICIONADO

Quando oar condicionado é ligado pode haveruma queda
de rotagdo da marcha lenta, por perda de poténcia.

Para corrigir essa falha e recuperar a perda de RPM, foi
criada a capsula de compensacdo do ar condicionado (ou
posicionador pneumdtico). O dispositivo traciona (ou empurra)
aalavanca doeixo do acelerador que acionaa borboletade
aceleragdo do 12 corpo até uma determinada abertura,
normalizando o funcionamento do motor na marchalenta. Nos
carburadores Brosol, o sistema possui uma eletrovalvula de 2
ou 3 vias que libera o vacuo gerado no coletor de admissao
(ou no carburador abaixo da borboleta de aceleragdo) para
acdpsula de compensagdo do ar condicionado, quando este
éligado.

Regulagem: faga a regulagem normal da marcha lenta.
ligue o ar condicionado e faga o ajuste pela haste de
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regulagem; aumente oudiminua o curso e deixe coma rotagdo
inicial de marcha lenta.

DIAGNOSTICO E CORRECAO )
DO SISTEMA COMPENSADOR DE ACELERACAO

PARA AR CONDICIONADO
Defeito O que fazer
Cépsulacompensadoralurada ............................ Substituir
Mangueiras furadas, mal conectadasi
oUObSIUITS ..., Substituirou desobstruir
Eletrovéhvulas comproblema................c....ccco....... Substituir
Haste de comandodesregulada ............................. Regular

Borboletado N TS
| Corpo Vélvula de 2 vias

Eletromagnética

Posicionador
Pneumticoou
Vélivuta Compensadora

Sistema compensador de aceleragao
para ar condicionado

PosicionadorPneumitico

ou
Vélvuk Compensadora

Vilvula de
3 Vias
Eletromagnética

Sistema compensador de aceleracdo
para ar condicionado

AQUECIMENTO DE MISTURA

Com o desenvolvimento dos motores a alcool no Brasil, a
industria de carburadores foi dirigida a aquecer o novo
combustivel.

Sistema de aquecimento de mistura

O problema foi solucionado com a criagdo de carburado-
res com base ou flange de aquecimento através de dgua. Esta,
enviadado sistema de refrigeragdo por uma mangueira. Depois
deaquecerabase ouflangedo carburador, a dguaé devolvida
ao sistema de refrigeragdo. No caso do coletor, adotou-se o
aquecimento por resisténcia elétrica ou agua. A falta de
aquecimento da base e do coletorimplica em falhasnastrocas
de marchae altoconsumo. Alimpeza periddicadesse sistema
éessencial.

VALVULA THERMAC

Llocalizada dentro do filtro de ar, controla e comanda a
entrada de ar, - quente ou frio - para o motor.

Quando esta frio, o motor passa a receber ar quente,
através de um mangote ligado ao filtro de ar.

A medida que o motor esquenta, o ar quente, ao passar
pelavalvulathermac, fechaalinha de vacuo e abre a borboleta
na entrada do filtro de ar. Que passa a receber ar frio do
ambiente.

O funcionamento da vélvula thermac pode ser explicado
com bastante simplicidade: motor frio, borboleta fechada,
entrada de arquente. Motor quente, borboletaaberta, entrada
de ar frio.

Vilvula Thermac

Filtrode Ar

Valvula Thermac

DIAGNOSTICO E CORRECAO

DA VALVULA THERMAC
Defeito O que fazer
Tomada de vécuo obstruida ......................... Desobstruir
Mangueiras mal conectadas ......................c... Checar
Vélvulas thermac danificadas ........................... Substituir
Diafragma furado ... Substituir
Borboleta do filtro de ar engripada ............. Desengripar
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CANISTER

E um equipamento obrigatério em todos os veiculos nacio-
nais a gasolina fabricados a partir de 1990. Trata-se de um
reservatério equipado com filtro de carvdo que reaproveita os
gases provenientes do tanque e do carburador. Esses gases,
antes dispersos e poluentes da atmosfera, agora sdo
reaproveitados pelo motor.

— — D —
Bomba de Viivula Shutt-Off
Vilvula Combustivel AbertaMotor Fechada Motor
Unidirecional Desligado  Funcionando
&
‘ A —E‘- J/"‘"
y ‘ Linha de
I Gomand
Pneumético
Véivula
Shutt-Off
_.B .
. Desbolhador
Linha de ou Separador
Regeneragao de Vapor

PAYTIAN

Canister - Filtro de Carvao Ativado

DESBOLHADOR OU SEPARADOR DE VAPOR

Suafungdoé evitarachegada do combustivel emformade
vapor {ou bolhas) no carburador. E colocadoentre abomba de
combustivele o carburador. Aentrada de combustivel sedana
parte média do desbolhador - o liquido passa pelo fundo do
acessério e segue parao carburador, enquanto ovapor retoma
para o tanque pelo tubo superior de retoro. Por esse tubo
circula também combustivel na forma liquida, porque o
desbolhador é usado ainda como retorno, para aliviar a
pressdo sobre a vélvula da béia.

m Todos motores AP 2000 gasolina
m Motores AP 2000 dlcool - Versao transmissdo automatica

A funcdo deste novo equipamento nos motores atuais &
reduzir um dos gases poluentes, o éxido de nitrogénio (NOx),
langados peloescapamento.

Avdalvula EGR é de comando pneumatico, acionada pela
depressdo através de um interruptor térmico, o qual libera a
depressdo apds o motor ter atingido a temperatura de 60°C.
Instaladaentre os coletores de admissGo e escapamento, envia,
afravésde calibradores, um volume de gases do escapamento
para o interior do coletor de admissdo, diminuindo assim a
temperatura da combustdo e com issoreduzindo a emissGo de
NOx.

Asvélvulas EGRBROSOL sGointeiramente intercambidveis
com as vélvulas importadas da marca Pierburg, que equipam
estes mesmos veiculos.

Avélvula EGR ndo pode atuar nos regimes de marcha lenta
e plena carga, ficando sua agdo restrita para as cargas
parciais. Para se efetuar um diagnéstico preciso, remova a
valvula e verifique as condigdes da membrana e o livre
funcionamento de seu émbolo.

Aplique uma depressdo naentrada davalvulae observe o
inicio de abertura, que deverd se dar com 15¢cmdeHG. Caso
olacreestejaviolado eforado limite acima, substitua a vélvula.

AvalvulaEGR élacrada e vem calibrada conforme carac-
teristicas de cada motor.

Carburador

Carburador
Entrada de /—’
Combustivel

Retornode
Combustivel

" Desbolhador

. VALVULAEGR
(VALVULA DE RECIRCULACAO DE GASES)

A partir de Agosto de 90, sdo equipados os seguintes
motores das linhas VW e FORD com vélvulas EGR BROSOL:
m Todos motores AP 1800 gasolina

Véivula Térmica o
T N letor de
e O Admissdo
ﬂ\_ Escape
Motor
Radied
Vélvula EGR

A qualidade de
seu trabalho
€ seu maior patrimonio.
Nao descuide dela.
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- Causas.do consumo
excessivo de combustivel
no carburador

NO SISTEMA DE ALIMENTACAO

m Valvula da béia com padréo maior do que o especificado
mValvula dabéia sem vedagdo

mRetorno de combustivel obstruido

m Béia pesada, encharcada ou presa

m Nivel de cuba desregulado

NO SISTEMA DE MARCHA LENTA

mRespiro de ar obstruido

mRespiro secunddrio obstruido

mGicleur da marcha lenta alterado para maior vazao

m Agulha de mistura solta, taxa de CO elevada

m Diafragma da vélvula de maxima furado

mRPM alto ao ligar ar condicionado

m Furode descargada marcha lenta maior que o especificado
a Nivel de cuba alto

 Dash-pot desregulado ou solto sem atuagdo

NO SISTEMA DE ACELERACAO RAPIDA

m Bico injetor fora de especificagdo (maior)
mBicoinjefor gotejando

m Diofragma oumembrana fora de especificagdo

m Haste do pistGo injetor menor

m Furo de alivio de injegdo obstruido

m Alavancas do sistema de injegdo desreguladas

m Solenside engripado fechando o alivio de injecao
mVolume de injecGo maior do que o especificado

NO SISTEMA PRINCIPAL OU DE MARCHA NORMAL

mRespiro do ar obstruido

m Calibrador de dessifonagem obstruido
a Gicleur principal maior

m Tubo misturador trocado ou avariado
mInversGo dos difusores secundarios
mNivel de cuba alto

NO SISTEMA SUPLEMENTAR OU DE POTENCIA

1) COMPISTAO DE VACUO:
m Tomada de vacuo obstruida
m Pistdo de vacuo ndo sobe (preso na tampa)
m Valvula suplementar presa ou maior do que o padrdo
m Mola da valvula corroida

2) SUPLEMENTAR AERODINAMICO:
n Gicleur aerodindmico maior do que o especificado
mRespiro obstruido (quando houver)
a Tubo de descarga (econostat] fora de padrao

3) COMVALVULA DE MAXIMA:
m Diafragma (ou membrana) furado
m Valvula de méxima sem vedagdo
aMola da valvula fraca

u Gicleur suplementar maior
m Tomada de vacuo obstruida

NO SISTEMA AFOGADOR OU DE PARTIDA A FRIO

m Borboleta afogadora com pequena abertura quando acionada
m Cépsuladesafogadora furada

mMolas do sistema fracas

a Tomada de vacuo obstruida

m Abertura positiva desregulada (maior abertura)

Obs: ofiltro de ardeve sertrocado conformea s determinagées
de cada fabricante. Convém néo esquecer que ofiltrofora de
especificagdo também é responsavel por consumo excessivo de
combustivel.

Utilize
todos os
recursos
deste
Manual...

ANVARIA

Mendes Andrade - Informagdes Técnicas

TEL.: (011) 563-9538
CAIXA POSTAL 19034
04599-970
SAO PAULO - SP
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- Limpeza e andlise

Ao remover o carburador do motor, muito sujo, lave-o
antes de desmontar, em lugar préprio utilizando gasolina,
shell raz ou querosene, desmonte seus componentes tais
como: cépsula desafogadora (pull-down); cdpsula pneu-
matica do segundo estagio; dash-pot; cdpsula
compensadora do ar condicionado (kicker); desbolhador.
Né&o ha necessidade de desmontar o sistema de alavancas,
isso quando estiver em ordem. Retire a tampa, solte a base
do corpo (quando o carburador apresentar tampa, corpo
e base).

SISTEMA DE ALIMENTACAO

Certifique se a bdia esta pesada ou encharcada. Substitua
se for o caso. A valvula da béia deverd estar de acordo com
atabela. Cheque sua vedagdo.

SISTEMA DE MARCHA LENTA

Gicleur de combustivel ou de ar devem estar em perfeito
estado. Qualquer observagdo visual da pega, amassada,
riscada ou broqueada, substitua. Caso essas pegas tiverem
em perfeitas condi¢des certifique com atabela. Aagulha de
mistura de marcha lenta possui ponta cdnica. Examine
o'rings, sua conicidade, se possuir marcas (sulcos) ficara
dificil o acerto da mistura da marcha lenta. Respiro secundd-
rio, furos de progressGo e descarga de marcha lenta, fazer
andlise.

SISTEMA PRINCIPALOUDEMARCHA NORMAL

Esse sistema possui gicleur de combustivel; ar; tubo
misturador e difusor secundario (pode ser fixo ou removivel,
cheque natabela as pegas calibradas). No casode carbura-
dores duplos progressivos nGo inverter os difusores secundari-
os, gicleur e respiros e tubos misturadores.

SISTEMA DE ACELERACAO RAPIDA
OU DE INJECAO

Remova a tampa da bomba de aceleragéo, andlise as
condigées datampa, diafragma, mola, furo de alivioe vélvula
de esfera. Acompanhe todo o canal de injeg¢do até o bico
injetor (o bico é calibrado. Confira na tabela). Certifique que
avélvula de esfera ou tipo guarda-chuva e os o'rings quando
este possuir. Nos carburadores com pistao injetor, observe o
couro (ou Viton), a vélvula de esfera localizada no fundo do
pogo de injecdo. Se for preciso, faga o assentamento da
esfera. Analise as molas, bicos, bucha guia e o sistema de
alavancas.

SISTEMA SUPLEMENTAROU DE POTENCIA
COM PISTAO DE VACUO

Remova o pistdo de vacuo da tampa. Observe se ndo
prende (devera subir e descer). Cheque as condigdes das
molas, retire a valvula suplementar localizada no fundo da
cuba, compare sua calibragdo com a tabela, examine sua
abertura e fechamento e a linha de vacuo que ndo poderd estar
obstruida.

SISTEMA SUPLEMENTAR
COM VALVULA DE MAXIMA

Desmonte a tampa vélvula de maxima, observe o diafrag-
ma, mola e analise a valvula e gicleur. Evite o jato de ar
comprimidoemcimada esfera, pois, poderatrazer problemas
namolainternada vélvula. Acompanhe todo o trajetodo canal
devacuo.

SISTEMA SUPLEMENTAR AERODINAMICO

Andlise o gicleur aerodindmico e compare na tabela.
Analise também o tubo de descarga (econostat), que ndo
devera ter nenhuma avaria, certos carburadores possuem o
respiroaerodindmico, analiseo.

SISTEMA AFOGADOR

Faca movimentos de abertura e fechamento da borboleta
afogadora, que ndo poderd estar engripada. Examine a
capsula desafogadora (pulldown). Diafragma furado, substi-
tua a pega.

Para carburadores dotados de bimetal examine suas molas
e observe se ndoestaengripado. Tudo analisado, mergulhe no
liquido de limpeza (conforme recomendagdes do fabricante).
Evite produtos de limpeza altamente corrosivos como:
descarbonizantes, desengraxantes e abrilhantadores. Paraa
limpeza dos canais e galerias ndo passe objetos contundentes
(arames). O mesmo para as pegas calibradas. Passe ar
comprimido usandona pontadobico um capilarpara direcionar
o jato de ar dentro do circuitos, canais e galerias.

Apés essa rigorosa andlise e limpeza faga suamontagem
obedecendo atabela de regulagens.
mRegulagem donivel de cuba
mRegulagem da altura da béia
mRegulagem do curso da boia (quando existir)
mRegulagem do sistema de alavancas de injeca@o
mRegulagem do volume de injegGo
mRegulagem do alvo de jato
mRegulagem da borboleta afogadora
mRegulagem da abertura positiva
m Regulagem do dash-pot
m Regulagem da haste do segundo estagio (capsula de vacuo)
m Regulagem da cépsula compensadora para ar condicionado

Evite o aperto excessivo, pois o material (Zamac) que
constitui o carburador sofre alteragdes com as variacdes de
temperatura, podendo deformar ou empenar.

Para a colocagdo do carburador no coletor, sempre use
junta nova. O aperto deverd ser uniforme em todas as porcas.
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Carburador eletrénico
Brosol/Weber

Paramotores dlcool/gasolina

O Carburador eletrénico é dotado de vérios componentes
eletro-eletrénicos cuja fungdo é facilitar a partida a frio,
dirigibilidade e a atender a lei de emissdes de gases.

Dotado de um sistema desafogador automatico com mola
bimetdlica, que através da temperatura da Ggua controla a
abertura da borboleta afogadora nas partidas a frio. Com o
motor frio a borboleta estard totalmente fechada, conforme a
temperatura do motor for subindo, a borboleta afogadora vai-
se abrindo gradativamente, até chegar na abertura total.

O sistema afogador trabalha com capsula desafogadora
ligado a umalinha de vacuo abaixo da borboleta de acelero-
¢@o. Esse sistema controla 2 estagios: acima de 20" Camola
bimetdlica permite uma abertura da borboleta afogadora;
abaixode 20" Cabertura menorfacilitando o aquecimentodo
motor.

Nesse sistemahavera umretardode 10s parao desafogador
pneumatico facilitando o funcionamento do motor nafase fria.

Cdmara Posterior
Diafragma

Reservatériode vicuo
do atogador

‘ - v]
F’ Haste

Calibre

.
Vdlvula
Tenmopneumdtica

Borboletado
Acelerador

Conformeilustragdo, a capsula desafogadora estd ligada
através de vacuo na Vélvula Termopneumdtica e esta a um
reservatério de vacuo. Durante a partida o desafogador
pneumdtico sé serd acionado apos todo o ar existente no
reservatorio, valvulatermopneumatica e capsula desafogadora
ter sido escoado. Esse refardo € indesejavel numa segunda
partida. Paraque isto nGo ocorraa Vélvula Termopneumdtica
atua fazendo com que o reservatério fique em depressdo
acionando instantaneamente a capsula desafogadora.

DESAFOGADOR MECANICO

Permite desafogar o motor através do acionamento do
acelerador.

MARCHALENTADO
CARBURADORELETRONICO

Como nos carburadores convencionais o sistema de mar-
chalenta possui o gicleur de marcha lenta, respiro e agulha de
mistura. Como novidade ndo possui o parafuso de (RPM)
aceleragdo, esse RPM é controlado pelo atuador
eletropneumdtico.

O sistema de marcha lenta ganha 3 componentes:

m Atuador eletropneumatico
mEletrovalvula de 3 vias
nE.C.U. - Unidade de comando elefrénica digital

ATUADOR ELETROPNEUMATICO

Sua fungéo & manter a rotacdo da marcha lenta o mais
préximo daespecificagdo dofabricante, funcionaatravés de
uma depressdo controlada pela eletrovélvula de 3viascoman-
dadapelaE.C.U.

Na marcha lenta o micro interruptor existente na haste do
atuadorinformaaE.C.U. desteregime ea eletrovalvulade 3 vias
confrola a depressGo dentro do atuador eletropneumatico
posicionandosuahaste e mantendoa marchalenta. O parafuso
de rotag@o minima e batente da marcha lenta & lacrado de
fabrica: s deverdser feita a regulagem no caso de substituigdo.

Parafuso de requlagem do limi
‘ e cursa do aluador

[t

'1

Haste do atuador,

&

]

’ F | Curso Mecanico do contato

ATUADOR ELETROPNEUMATICO: REGULAGEM

Esta regulagem s6 deve ser executada nos casos de

substituicdo da peca ou violagdo do lacre.

1) Aquega o motor até o 22 disparo da ventoinha.

2) Solte o parafuso de rotagao minima (A) 2 voltas.

3) Desligue o motor - solte o conector (B).

4) Dé a partida no motor sem pisar no acelerador, deixe o
motor funcionar em marcha lenta.

5) Nessas condigaes, regule o parafuso indicado (C)em tomo
de 850 a 950 RPM.

6) Desconecte amangueira (D); vede sua extremidade, aplique
ovacudmetro manualem 600 mm/hg, comece aregulara

Parafuso de
Regulagem de
Rotagdo Minima

Parafuso
Batente
de M.L.
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rotagdo no parafuso (A) de 700 a 800 RPM, descarregue
o vacudmetro, ligue a mangueira (D) o conector (B). Esta é
aregulagem do atuador elefropneumatico.
Regulagem da mistura - CO - com o motor desligado.
Encoste o parafuso de mistura e solte 3 voltas, funcione
o motor, instale o aparelho analisador de CO (as fabricas
recomendam o uso INFRARED) e faga o ajuste no parafuso
de mistura obedecendo a taxa de emissdo do fabricante
(0.5a 1.5).

ELETROVALVULA DE 3 VIAS.

Essa valvula modula a quantidade de vacuo enviada ao
atuador eletropneumatico e é controlado pela E.C.U.

A eletrovalvula 3 vias possue uma entrada (1) ligada o
coletor de admissdo, outra entrada (2) ligada & aeragdo na
tampa do carburadore uma saida (3)ligada a cédmara selada
do atuador eletropneumatico.

Né&o estando energizada, por forga da mola e agulha,
desloca-se ligando a depressao do coletor com o atuador
eletropneumdtico. Uma vez energizada através do campo
magnético haverd um deslocamento da agulha ligando a
aera¢do com o atuador eletropneumético.

Porém o atuador eletropneumatico nunca estard sobagéo
total da aeragdo ou da depressdo e sim de uma agdo média
das duas. Essa alterndncia é conhecida como “Ciclo de

3 Atuador Eletropneumatico

o, T

9 | — D E!
Aeragio v Coletor

Massa O V. -l [-Alimentac;ﬁo +12V.
Sinal Indicador da Condigdo
""" de Marcha Lenta
Vélvula de 3 vias ~=——— Mddulo de Controle |-~ Carga do Climatador
Interruptor de | Eletrnico Digital Temperatura da Agua do Motor
Mistura de ML. Rotag&o do Motor

O W
2

{a

Nt ] v

Sinal de Carga do ____! Saida p/ Interruptor
Climatador
Sinal Indicador da ___

== de Mistura de M.L.
Condigdo de M.L. L-Sinal de Ignigdo :
Alimentagao + 12 V. : L—Massa do Sensor de Temperatura de Agua
MassaO V. —J L L Sinal do Sensor de Temperatura de Agua
Saida para Vélvula de 3 Vias

trabalho’e € comandada pela E.C.U. ou seja a E.C.U.
comanda a posi¢do da borboleta de aceleragdo através do
sinal elétrico enviado & eletrovalvula de 3 vias.

E. C. U. UNIDADE DE COMANDO ELETRONICO

Controla o R.P.M. (rotagGo) da marcha lenta agindo
sobre o atuador eletropneumdtico e a eletrovalvula 3
vias.

Recebendo sinais de sensores, identifica qual a melhor
estratégia a ser utilizada para cada regime de funcionamento
do motor, atuando sobre a eletrovélvula 3 vias posicionando
corretamente o atuador elefropneumatico.

ESQUEMA ELETRICO

Estratégias controladas pela E.C.U.
Kicker-down (quente/frio); Marchalenta; Cut-off; Dash-pot;
ArCondicionado; Carga do Sistema Eléfrico; Direcdo Hidrau-
licae Seguranga.

Modulo de controle eletrénico

Partida- frio/aquecimento

Né&o ha necessidade de pisar no acelerador para dar a
partida. No momentoda partidaa E.C.U. gera um aumento da
rotacdo facilitando a partida, esse aumento de rotagdo é
proporcional & temperatura do motor (kicker-down). Entao
teremos; motor frio rotagdo de marcha lenta maior. A medida
que o motor for aquecendo a rotagdo vai diminuindo. Esse
sislema mais afogador automdtico, garantem uma boa
dirigibilidade na fase fria.

Estratégiademarchalenta:
Manter a rotagdo de marcha lenta o mais constante

BORSB. DO ACELERADOR

MOLA 4

DIAFRAGMA /% ~,,

i I
PARAFUSO DE o BELL )
REGULAGEM DE
ROTAGAO MNIMA HASTE
L)
CAMARA SELADA :Alt')EAF'léSO
ATEN
CALIBRADOR DEM.L.
ATUADQR
PNEUMATICO MICRO INTERRUPTOR
ELETRICO INTERNO
_j DEPRESSAO ;
8
Aae 2
VALVULA DE 3 VIAS é 2
MASSAOV. 3 ‘H‘N 3
SINAL INDICADOR DE M.L. -
—
CARGA DO CLUMATZADOR MODULO
DE CONIROLE

ROTAGAO DO MOTOR-IGNICAO o ELEIRONICO
TEMPERATURA DA AGUA DO MOTOR Pregial

o
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possivel, compensando variagdes provocadas por arcondicior
nado, temperatura de Ggua etc.

O micro interruptor da haste do atuador eletropneumatico
identifica quando a borboleta de aceleragdo do | Corpoestd
fechada (repouso), sob qualquer variagdo, o ciclo de trabalho
da eletrovalvula 3 viasé modificadopela E.C.U. fazendo com
que o atuador eletropneumatico mude a posicdo da borboleta
de aceleragdo do | corpo e corrigindo a rotagdo.

CUT-OFF

Reduzemissdes poluentes, profege o catalizadore economisa
combustivel.

Ao tirar o pé do acelerador, com o motor em rotagdes
elevadas a borboleta do | Corpo fechada, a E.C.U. corta a
energia dosolendide damarcha lentafechando a passagem de
combustivel. Quando o motor atinge uma rotagéo determina-
da, o solendide serd novamente energizado abrindo a passo-
gem de combustivel para a marcha lenta.

DASH-POT

Proporciona uma queima homogénea de combustivel nas
desaceleragdes, reduzindo as emissdes de gases poluentes.

AE.C.U. controla gradativamente o fechamento da borbo-
leta de aceleragdo através do atuadoreletfropneumdtico evitan-
do arrasto desnecessario de combustivel.

AR-CONDICIONADO

Ao ligar o arcondicionado ocorrerd uma queda de rotagdo
da marcha lenta. Para compensar essa alteraggo a E.C.U.
através do atuador eletropneumatico controla a posicdo da
borboletade aceleracdo mantendo a rotagcdo de marcha lenta
dentro do especificado.

SEGURANCA DO SISTEMA:

Se ocorrer uma ruptura (furo) na membrana do atuador
eletropneumdtico, arotagdo damarchalenta se elevara e seré
identificadapelaE.C.U. que cortard o fornecimento de energia
do solendide da marcha lenta interrompendo o fluxo de
combustivel. A rotacdo caird e novamente o solensdide é
ativado. Entdo o motor ficard oscilando, ou seja, o solendide
ficaré abrindoe fechando dentro dos limites pré-determinado,
até que seja efetuado o reparo.

AUTO DIAGNOSE / ENTRADASE SAIDAS

E.C.U. monitora os sinaisque chegam e saem. Verificando
alguma anormalidade a E.C. U. procura funcionar da methor
maneira possivel possibilitando chegar a uma oficina.

Exemplo:

Falta de comunicagdo da E.C.U. com o sensor de tempera-
turade dgua. AE.C.U. passa atrabalhar com um valorfixo de
tempertura de dgua (60°C) satisfatério nas fases frio/quente
até fazer o reparo.

Obs: preliminares:

m analisar o circuito de circulagdo de dgua do motor e o
bom funcionamento da vélvula termostética e vedagdo.

m analisar a folga do eixo da borboleta agofadora,

mecanismo de funcionamento e seu fechamento completo.

m analisar a caixa bimetdlica, a mola, se os espirais ndo
estejam em contato, a rebitagem do pino central que mantém
amola bimetdlica bem presa.

REGULAGENS:

Segue-se por esta ordem:
1) Regulagem do desafogador mecénico

m abra a borboleta de aceleragdo do | Corpo (1)
totalmente
m pressione a borboleta afogadora para seu fechamen-
to. Nesta posicdodeverd ficar abertaem A" mm (2)
esse valor estd natabela, sua regulagem serd na haste
(3) dobrando até ajustar a abertura.

2) Regulagem desafogador pneumatico
m feche aborboleta afogadora (4). Usando um elastico,
prenda a forquilha de encaixe da mola bimetdlica a
um apoio qualquer do carburador, de modo que o
borboleta afogadora fique sempre fechada.
a) Regulagem minima

Fechado “B"

IIBI(
1.2mm

’ Depressio -
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Use depressao de 400 mm hg aplicando no tubo
da capsuladesafogadora (1). Com otubo calibra-
do (2) fechado, haverd um deslocamento da mem-
brana provocando uma abertura na borboleta
afogadora. Com seuvalornatabelaacota"B" mm
fazer o ajuste sobre o parafuso (5).

b) Regulagem maxima

e

5 +- 0.25

Depressio

Manter a depressdo 400 mm hg na capsula
desafogadora (1) retire o eléstico, mantenha com
um leve toque o contato da alavanca (3) a bucha
{4) verifique a abertura da borboleta afogadora (5)
especificagdes na tabela cota “C" mm fora do
valor especificado substitua o conjunto desafogador
e repetir a regulagem a partir doitem 1.

TESTES PRELIMINARES:

Verificar
m Sistema de igni¢do e ponto do distribuidor
m Coletores de admissdo e escape
m Filtros
m linha de combustivel
m Bateria e sistema elétrico
m Analisar mangueiras e conectores elétricos
m Cédigo do médulo especificado p/ o veiculo

MARCHA LENTA IRREGULAR

m Paneelétrica ou pane mecanica

Analise-os separadamente, da seguinte forma:

m Desconectar aligagdoelétrica da eletrovalvula de 3 vias

m Desconectar a mangueira do atuador e tampone-a

m Conectar uma bomba de vécuo ao atuador

m Desconectar o solendide de marcha lenta do chicote do
controle da marcha lenta e alimentérlo com 12 v direto
da bateria

m Ligar o motor, deixando-o esquentar até a temperatura
normal de trabalho

m Aplicaruma depressao no atuadoraté obter uma rotagdo
de marchalenta de 900 +- 50rpm. Ajuste o parafuso de
mistura até obter 1,0% de C.O., verifique a depressdo
aplicada. Deve ser de ~340 mmHg. Este valorindica o

perfeito funcionamento do carburador quanto & parte
mecanica, devendo entdo procurar o defeito no restante
dosistema.

Casondo se consiga realizaras regulagense procedimen-
tosdescritos, o defeito deve estar sendo causado pelos sistemas
mecanicos, e devem ser reparados como um TLDZ convencio-
nal.

Caso seja identificado que o defeito estd no sistema
controle de marcha lenta, proceder aos seguintes testes:

1.0 - TESTE DINAMICO - MOTOR FUNCIONANDO:

m Omotordeveraestar natemperatura normal de funciona-
mento ou deixar que a ventoinha ligue 2 vezes.

m Giga de teste conectada entre o médulo e o chicote do
sistema como mostra o esquema abaixo:

| Chicote

g wmm - — —

| |

I |
Chicote

| de teste |

|

Giga -

| de |Giga

| teste I
Chicote |

i de teste

m Medir as tensdes nos seguintes pontos com a ponta de
prova negativa do multimetro conectada ao pino terra (7
vias) e a ponta de prova positiva conforme determinado
em cada item a seguir.

Obs. : Pararedlizaras medicées, aventoinha ndo deve estarem
operagdo, bem como os fardis, rédio, efc., devem estar
desligados.

Saida do solendide de marcha lenta (cut-off)

No pino 1 do coletor de 2 vias atens@o a ser lida deve ser
aproximadamente a tensGo gerada pela bateria instalada no
veiculo (13+/-2v). Simulando a condi¢@o do cut-off (com a
rotagdo do motor em aproximadamente 3000 rpm e fechando
manualmente, o contato do interruptor do atuador) a tensGo a
ser lida deve ser zero.

Sinal de igniggo
No pino 2 do circuito de 2 vias deve ser verificada a
existénciado sinal de ignicdo com a ponta de prova especificada
para esta fungdo ou multimetro.

Sinal do sensor de temperatura
No pino 1 do circuito de 7 vias deve ser lida a tensdo de
zerovoltse no pino 2 do circuito de 7 vias deve ser lida atensdo
de "0,4" volts.
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‘ Contato da marcha lenta no atuador
No pino 6 do circuito de 7 vias deve ser lida a tensdo de
aproximadamente zero volts com o contato fechado e de 10
volts com o contato aberto.

Baferia
Atensdo de alimentagdo deve serlida entre os pinos 5 e 4
do circuito de 7 vias deve ser de 13+/-2 volts.

Sinal do ar condicionado
Atensdo de alimentagdo entre os pinos 4 e 7 do circuito de
7 vias deve ser aproximadamente zero com o climatizador
desligado e de aproximadamente 12 volts com o climatizador
ligado (embreagem eletromagnética ligada), veiculos sem ar
condicionado a tensdo deve ser "0” volts.

Eletrovévulas 3vias
Desconectar o conector doatuador. No pino 3 do circuito
1 "

de 7 viasdeve ser lida atensao de "x"volts. Religar o conector
do atuador.

2.0 - TESTEPNEUMATICO - IGNICAO DESLIGADA

2.1. Verificar calibragdo do atuador eletropneumdtico. O
calibrador do atuador deve estar totalmente desobstruido de
sujeiras visual).

2.2. Verificarvazamentonoatuadoreletfropneumaticocom
o auxilio de uma bomba de vacuo manual, aplicar uma
depressdo de 400 mmhg na tomada de vacuo da tampa.
Verificar o vazamento durante 15s. N&o deverd haver queda
na depressdo.

2.3. Verificar deslocamento e depressdo no atuador.
Aplicar com o auxilio de uma bomba de vacuo manual uma
depressao de O a 400 mmHg uniformemente e verificar se o
deslocamento da haste do atuador & continuo e uniforme (sem
movimento de engripamento).

2.4 Verificar estanqueidade da eletrovalvula com auxilio
de uma bomba de vacuo manual, aplicar uma depressao de
400 mmhg na via A da valvula (sem alimentagdo elétrical,
fechando aviaB. Nesta condi¢do ndo deve haver queda de
depressdo.

2.5 . Verificar calibracdo da eletrovalvula.

Desmontar o tubo “T" e verificar o estado de limpeza da
calibragdointerna aotubo. Caso sejaidentificado algum tipo
de impureza passar ar comprimido nos dois sentidos da
calibragdo e verificar se as impurezas foram removidas da
calibragdo. Se as impurezas permanecerem na calibragdo,
substituir o conjunto tubo “T*, onde a calibragdo é parte
integrante do componente. :

2.6. Verificar estanqueidade do sistema.

Verificar estanqueidade do conjunto de mangueiras, apli-
candouma depressaode 400 mmhg em cada uma delas, ndo
devendo haver quedade depressao.3.0.

3.0 - TESTE ESTATICO COM
AIGNICAO DESLIGADA

Este teste deve ser realizado nas seguintes condicdes:

m Motor desligado e quente;

m Desconectar o chicote da giga de teste do médulo
{Unidade Controle Eletrénica). Giga deteste conectadacomo
chicote do sistema (veiculo).

3.1. Controle da resisténcia elétrica dos componentes.

m O controle da resisténcia elétrica deve ser realizado
conforme descrito em cada item.
3.2. Eletrovalvulas 3 vias.
m A resisténcia elétrica entre os pinos 5 e 3 do
conectorde 7 vias deve ser aproximadamente 32 +
2 OHMS.
3.3. Solendide de Marcha lenta
m A resisténcia elétrica lida entre os pinos 4 do
conectorde 7 vias e 1 do conector de 2 vias deve
ser aproximadamente 60 a 75 OHMS.
3.4. Atuador elefropneumdtico
m A resisténcia elétrica lida entre os pinos 4 e 6 do
conectorde 7 vias deve ser menorque SOHMS com
o contato do atuador fechado (Borboletaem repou-
so) e maior que 10m OHMS, com o contato do
atuador aberto (Borboleta acelerad.).
3.5. Sensor de temperatura agua
m A resisténcia elétrica lida entre os pinos 1 e 2 do
conector de 7 vias deve ser aproximadamente x
OHMS (com motor quente).
3.6. ligagdo elétrica lida entre o pino 2 do conector de 2
vias e o terminal negativo da bobina deve ser menor
que 1.0 OHMS.

4.0-TESTAR COMPONENTES E CHICOTE

m Este teste deve ser realizado com os componentes
desconectados totalmente do sistema.
4.1 Eletrovalvula 3 vias
a Com auxiliode uma bomba de vacuo manual oude
uma bandeja de testes, aplicar depressao de
400mmhg navia Ada eletrovalvula (sem alimenta-
caoelétrica) fechandoa via B. Nesta condicdo ndo
devehaverquedade depressao.
m Lligue a seguir a alimentagdo elétrica para a valvula
fontealimentdorade 12V /1A). Adepressdona via
A devera registrar queda na depressao para zero.
m Substitua a valvula caso as condicdes acima ndo
sejam atendidas.
m Se todas as condigdes de estanqueidade forem
satisfeitas mas ndohouver modificacdes nas condi-
¢des quando da ligagdo de 12 v deve-se medir a
resisténcia elétrica do componente e as condigées
dochicote.
4.2. Solenéide de Marcha Lenta
m Ligue o terminal elétrico do interruptor a uma fonte
alimentadorade 12V/1A.
m Observar o ruido caracteristico de recto da agulha
de ponta cénica. Se o recio ndo ocorrer substitua
o solendide.
4.2.1.Seoreciondoocorrer substitua o solendide
de combustivel.
4.3. Chicote
m Desligue os conectoresem ambas as extremidades
e verifique visualmente seu estado. Verifique a resis:
téncia eléfrica entre as duas exfremidades que deve
ser "0" OHMS.
4.4 Unidade de controle eletrdnica
m Uma vez que todos os itens do sistema, inclusive
chicote, forem testados e ndo se encontrem defeitos,
estes provavelmente estarGo na unidade de controle
eletrénico. Substitua-a e verifique que o sistema
opere normalmente.
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Carburador com
igni¢do mapeada

Foi a Fiat quem introduziu o sistema de ignigGo mapeada
-Microplex-em seus motores de 994 cc paraenquadrérlos nos
limites de emissGo de gases estabelecidos pelo Proconve. O
Microplex permite a elimina¢do do catalisador e distribuidor,
melhorando a performance dos veiculos nos aspectos de
consumo, rendimento e dirigibilidade.

O sistema Microplex compde-se de:

m Um carburador convencional TLDF que, foradasfases de
partida a frio e aquecimento do motor, funciona de
maneira convencional.

mUm sistema de ignigGo mapeada, controlada por
microprocessadores, que atua sobre ofuncionamento do
carburador (1 -Dash Pote 2-Power Jet, somente nasfases
de partida a frio e aquecimento do motor).

Funcionamento

.Durante a partidaa frioe primeira fase de aquecimento do
motor com o afogador acionado, a primeira eletrovalvula
bloqueia o funcionamento do segundo corpo do carburador.
Na fase de aquecimento, independentemente do afogador, a
segunda eletrovalvula atua sobre os sistemas Dash Pot e
Suplementar de Injegdo de Combustivel do segundo corpo
(Power et). Essescomandos sGoefetuados atravésda Centraling,
que recebe informagdes da temperatura do motor e aciona a
eletrovalvula. Estafaz com que o Dash Pot retarde o reforo da
borboleta diminuindo a emissGo de HC. Ao mesmo tempo,
restringe @ agdo do Power Jet, otimizando a relagdo ar/
combustivel e diminuindo aemissdo de CO e NO, . Quando
o motor atinge sua temperatua normal de funcionamento (90
graus), o sistema eletrénico & desativado e o carburador
funciona convencionalmente.

UNIDADE DE COMANDO ELETRONICA (E.C.U.)

Aunidade de comando eletrénica é constituida por compo-

nentes analégicos e digitais, € também por microcontrolador,
todos agrupados em uma placa de circuito impresso, tipo

dupla face.

Tema funcdo de receber informacdes dos sensores, monitord-
las e transformar em instrugdes para os atuadores (bobinas,
eletrovélvulas, etc.) alterando desta forma o funcionamento do

motor.
PINOUTDAE.C.U.
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1 - Sensor PMS

2- Massasensor PMS

3- Massasensor fase

4-Massasensor detonacdo

5-N&oconectado

6 - Néo conectado

7 -Massaparadiagnose
einterruptor térmico

8-Saidaparadiagnose

9- Saidaparaeletrovalvula

10-{+) Comandomédulo 2

11 -(-) Comando médulo 2

12-(Terra)

13-{+)VBat
14-{+)Comandomédulo 1
15-(-) Comandomédulo 1
16- Sensor de fase

17 - Sensor de detonacdio
18 - Néo conectado

19 - Interruptortérmico

20 - N&o conectado

21 - Néo conectado
22-Néo conectado

23 - N&o conectado

24- N&o conectado

25 - N&o conectado
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Fiat Uno Mille

MICROPLEX
LIGACOES DE MANGUEIRAS AS VALVULAS
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DIAGNOSE SISTEMA MICROPLEX

AE.C.U. dosistema de ignicao mapeada (microplex) tem
acapacidade através de uma estratégia de auto-diagnose de
revelar e discriminar eventuais mal funcionamentos do sistema
(componentes).

Comoinstrumentosde suporte para esta diagnose utiliza-se
o testador de diagnose Magneti Marelli Weber, conhecido
comoCheckUpl.

O Check-Uplumavezacoplado aE.C.U. através de uma
linha serialtem a capacidade de reconhecer e visualizar todas
ascondicdes de errodas entradas (sensores) e saidas (atuadores)
-Diagnose Passiva.

Existe também a possibilidade com a chave de partida em
’key - On" e motor desligado entrar em diagnose ativa, que
permite ao operador ativar, individualmente, componentes do
sistema.

DIAGNOSE PASSIVA

s Alimentar o equipamento check-up | com (+] VBat e (1 terra.

m Acoplar o conector de 3 vias do aparelho com o que ja
seencontra montado no chicote do veiculo.

m Ligar o motor.

m Selecionar a opgdo "salta cédigo 1SO" duas vezes.

m Pressionar a tecla "ES' duas vezes.

Neste momento aparecerd no visor a informagdo de
rotagdo do motor; pressionando-se a tecla ™ ou ¥ teremos
informagdes de pressdo, avango, RTR1 e RTR2.

DIAGNOSEATIVA

m Posicionar a chave em Key-On (motor desligado)
m Proceder como item diagnose passiva
m Tendo no visor a fungdo rotagdo do motor, pressionar a
tecla "M"
m Para continuar pressionar a tecla "OK', caso contrdrio
pressionar "OXK"
Selecionando "OK", surgird o teste da bobina 1
m Tecle "Ok'e teremos o acionamento da bobina 1 por 10
vezesdurante 200 mseg., aguarde o fim do feste e aperte
a tecla "Ok".
Estando tudo em ordem surgird o teste seguinte, caso
contrério aparecerd uma mensagem de comando falho.
Com este procedimento & possivel testar bobinas 1 e 2e o
sistema Cut-Off, onde estard sendo testada a eletrovélvula de
3 vias.
Obs.: Uma vez que entramos na Diagnose Ativa, sé
sairemos delaapés a realizagdo totaldasetopasdo Diagnose.

TABELA DO CODIGO DE ERROS

RTRI
BITO Néio conectado
BIT1 Interruptortérmico fechado
BIT2 Néio conectado
BIT3 Sensor de PMS e fase OK
BIT4 Sensorde fase com defeito
BITS Sensor de PMS com defeito
BITS Sensorde denotacdio com defeito
BIT7 Sensorde pressdo com defeito
RTR2
BITO Néio conectado
BIT1 Néio conectado
BIT2 Sensor de presséio com defeito
BIT3 Sensorde detonacéiocom defeito
BIT4 Sensorde fase com defeito
BITS Sensorde PMScom defeito
BIT 6 Néo conectado
BIT7 Néo conectado
"1" Confirmaainformacéodo BIT
Ex.: 00010000 = Sensor de fase com defeito.
"0" ndo confirmaainformacdo do BIT.
Ex.: 00000000 = Sensor de fase OK
Aidentificagdiodo BITé obtidaatravés dacontagem dos
digitos do displaydo check-updadireitaparaesquerda.
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Vocabuléario

ABERTURA POSITIVA: pequena abertura da borboleta de
acelerago com o afogador acionado.

AFOGADOR: nome que se da ao sistema de partida a frio do
motor.

AGULHA DE MISTURA: regula a quantidade de mistura da
marcha lenta. O mesmo que parafuso de mistura.

AGULHA SUPLEMENTAR: |ocalizada no sistema de marcha
lenta para o acerto de RPM. Também chamada de agulha
derivada ou baipar.

ALTURA DA BOIA: medidaem que a boiafecha avalvula, ndo
permitindo a entrada de combustivel,

ALAVANCA: dispositivo utilizado para acionar sistemas.
Também chamadadehaste.

ALIVIO DEINJECAO: bucha calibrada do sistema de injegdo,
que controla o excesso de combustivel e o devolve a cuba.
ALVODE JATO: regulagem dojato do sistema de aceleragdo.
ATUADOR ELETROPENUMATICO: controlador de marcha
lenta trabalha diafragma e vacuo.

BASE: também conhecidacomo pédo carburador.

BASE AQUECIDA: ou flange de aquecimento: nesse tipo de
base a circulagdo de dgua faz o aquecimento.

BICO INJETOR: injeta combustivel no sistema de injegdo. Nos
carburadores duplos simulténeos apresenta duas saidas. Tambem
conhecidocomgargulante deaceleragdo, bengalinha outubo injefor.
BIMETAL: dispositivo usado no sistema afogador para a
abertura da borboleta.

BLOW-BY: reaproveitador dos gases do motor.

BOIA: controla o volume de combustivel que entra na cuba.

Existem dois modelos: de plastico ou poliacetal e de nitropor.

Também conhecida como flutuador.

BORBOLETA AFOGADORA: controla aquantidade de ar para
o sistema afogador.

BORBOLETA DE ACELERAGAO: controla a quantidade e a
velocidade de arda mistura. Também conhecida como obturador.

CALIBRADOR DE DESSIFONAGEM: libera os gases quentes
do pogo principal.

CAMARA DE AGUA: |ocal onde a dgua quente passa calor
para a mola bimetdlica.

CAMARA DE INJECAO: local onde & armazenado o combus-
fivel para o sistema de aceleragdo.

CAMARA DE MISTURA: localizado entre o venturi e a borbo-
leta de aceleracdo.

CAME: dispositivo de abertura ou fravamento de hastes ou
alavancas.

CANAL: no sistema de carburacdo existem vdarios canais:
marcha lenta; de inje¢do; aerodindmico; principal; dosistema
de abertura do 2 corpo e canal de vécuo.

CANISTER: possui um filtro de carvo, reaproveita os gases do
tanque e da cuba do carburador, methora a qualidade doar.
CAPSULA DE AR CONDICIONADO: também conhecida como
posicionador, tem a fungdo de ndo deixar o motor cairde RPM
na marcha lenta ao ligar o aparelho de ar/condicionado.
CAPSULA DESAFOGADORA: controla a abertura da borbole-
ta afogadora (pulkdown).

CAPSULA PNEUMATICA: controla a abertura da borboletade
aceleragdo do 22 corpo.

CAVALETE: Dispositivo utilizado em carburadores no qual a
boia esta presa na tampa, pelo eixo.

CONTRA-PESO: aparece no sistema de aceleragdo de
alguns carburadores e no sistema suplementar controlando
sua entrada.

CUBA: local onde é armazenado o combustivel. Existem dois
tipos: o simples, com uma Unica boia e o envolvente, que
envolve o 2° corpo, trabalha com béias duplas e pode ser
aplicado em motores transversais e longitudinais.

CURSODA BOIA: movimentode descida e subidadabéiaaté
a abertura total da vélvula, certos carburadores exigem sua
regulagem.

CUT-OFF: valvula que controla o fluxo de combustivel eletroni-
camente, evitando a autoignicdo. Nas desaceleragdesatua na
melhoria da qualidade do ar.

DASH-POT: amortecedor da borboleta de aceleragdo.
DEPRESSAO: vervacuo.

DESAFOGADOR MECANICO: controla a abertura da borbo-
leta afogadora através da velocidade do ar que passa pelo
carburador. .

DESAFOGADOR PENUMATICO: funciona acionado por vé-
cwo. Suafuncdo é gerar uma abertura na borboleta afogadora,
facilitando as partidas a frio.

DESBOLHADOR: ou separador de vapor (bolhas) impede sua
entrada no carburador. Também pode atuar como retorno de
combustivel. _

DIAFRAGMA DE INJECAO: ou membrana pode ser de borro-
cha ou viton, trabalha no sistema de injegdo.

DIAFRAGMA SUPLEMENTAR: ou membrana poderd ser bor-
racha ou viton é comandado por molas e vacuo, do sistema
suplementarde poténcia.

DIFUSOR PRIMARIO: ver venturi.

DIFUSOR SECUNDARIO: saida do sistema principal. Pode ser
fixo ouremovivel. Também direciona a mistura para o coletor.

ECONOSTAT: tubo de descarga do sistema aerodindmico,
dlojado na tampa do carburador.

ELETRO-VALVULA 3 VIAS: controlada pela E.C.U. modulaa
quantidade de vacuo para o atuador peneumdatico

ESFERA AMORTECEDORA: dispositivo cuja fungdo é suavizar as
vibragdes daagulha ouesfilete evitandoa danificagdodavdlvula.

FLUXO PRINCIPAL: o massa de ar que passa pelos difusores
ou venturis. .

FURODE AERACAO: localizado na tampa do carburadorcom
a fungdo de liberar os gases quentes da cuba.

FURO DE PROGRESSAO: suaviza a passagem da marchalenta
para as rotagdes mais altas. Também conhecido como fenda.

GARGULANTE: peca calibrada que controla a vazdo do
combustivel. O mesmo que gicleur.

GICANE: chapa que protege o jato de combustivel no
sistema de alimentagdo. No Brasil sé & utilizada no 446 da
Weber.

GICLEUR: orificio calibrado cuja fungdo é controlar a
vazdo de combustivel e ar. Também conhecido como
gargulante ovu jet.

GICLEUR AERODINAMICO: bucha calibrada que controla a
quantidade de combustivel do sistema suplementar aerodinami-
co. Também conhecido como gargulante suplementar aerodi-
ndmico.

GRAMPO DA AGULHA: dispositivo cuja fungdo é evitar quea
agulha ou estilete se prenda na valvula.

GUARNIGAO: 0 mesmo que junta.
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JUNTA ESPAGADORA: aparece em alguns carburadores
geralmente localizada na tampa do sistema de aceleraggo.

MARCHA LENTA ACELERADA: avanco da aceleragcéo com
afogador puxado.

MECANISMO AFOGADOR: ¢ o conjunto de pegas que
transfere o movimento da mola bimetdlica para o eixo da
borboleta afogadora.

MICRO INTERRUPTOR: informa a E.C.U. sobre o regime de
marchalenta, trabalha na haste do atuador eletropneumatico.
MISTURA: em carburacdo, ar mais combustivel.

MOLAS: aparece em quase todos os carburadores, podem ser
no sislema de injecdo; Suplementar, como reforo e de torgdo,
uma observagdoimportante é que todasas molas sdo calibradas
de fabrica e uso especifico para cada modelo de carburador.

NIVEL DE CUBA: quantidade de combustivel determinada
dentro da cyba por uma regulagem.
NIQUEL QUIMICO: & 0 nome conhecido do tratamento (banho)
quimico dos carburadores a élcoal.

O’RINGS: pequenos anéis de borracha localizados na agu-
lha de marcha lenta e no bico injetor. Conhecidos também
como vedadores.

PERCOLACAO fervura do combustivel.

PISTAO DE VACUO: localizado na tampa de carburador,
controla a vélvula suplementar.

PISTAO INJETOR: localizadono sistema deinjegdo, também
conhecido como émbolo.

PULL-DOWN: ver capsula desafogadora.

RESPIRO: orificio que controla a vazao de ar. Conhecido
também como corretor e gicleur de ar.

RESTRICAO CALIBRADA: orificio calibrado feito na prépria
estrutura do carburador.

SISTEMA AFOGADOR: enriquece a mistura, diminuindo a
entrada de ar durante a partida do motor fi. . .ocando
rotagdo acima da marcha lenta, até que o motor fique
aquecido. .

SISTEMA DE ALIMENTAGAO: mantém o nivel de combustivel
dentroda cuba adequado atodas ascondigdes -e solicitagdes
- de funcionamento do motor.

SISTEMA BLJET: abastece a marcha lenta, refirando o combus-
fivel da cuba. .

SISTEMA DE INJECAO: promove o aumento imediato de
poténcia, injetando umaquantidade extra de combustivieno 12
corpo, durante as aceleragées rapidas. Conhecido também
como bomba de aceleragdo.

SISTEMA DE MARCHA LENTA: formo dosa e envia a mistura
ar-combustivel para o regime de marcha-lenta do motor.
SISTEMA PRINCIPAL: alimentador do motor apés saida da
marcha lenta. Avelocidade do ar que passa pelo carburador
arrasta o combustivel da cuba para o sistema principal
descarregando-o no difusor secundario. Também conhecido
comomarchanormal.

SISTEMA DEPROGRESSAO: suaviza a passagem da rotagdo
do sistema de marcha lenta para as rotagdes mais altas.
SISTEMA SUPLEMENTAR: alimenta o motor nos regimes de
maior poténcia, através de uma quantidade extra de combus-
tivel, podendo ser por pistdo de vacuo, aerodindmico ou
valvula, dependendo do tipo de carburador.

SISTEMA WOK: borboleta de aceleragdo do 12 corpo.
Acionada préximo ou até o final de seu curso com o afogador
totalmente acionado, a borboleta afogadora fixaré automati-
camente uma abertura pré-determinada paraeste fim.

TAMPA: nos carburadores encontramos trés tipos: propriamen-
te do carburador, tampa do sistema de inje¢ao e por dltimo do
sistema suplemenrorcom diafragma.

TAXA DE EMISSAO: dado especifico do fabricante para
regulagem da marcha lenta para controle da qualidade do ar.
TEMPO DE ABERTURA: tempo gasto para a abertura da
borboleta afogadora.

TRAVAMENTO DO 22CORPO: dispositivo queimpede aabertura
daborboleta do 22 corpo, quando o afogador éacionado. Neste
caso, somente a borboleta do 12 corpo funciona.

TUBO AERODINAMICO: tambem chamado econostat estd
localizado acima do difusor secundério e é nele que se
descarrega o sistema suplementar ou aerodindmico.

TUBO DE ENTRADA: orificio pelo qual o combustivel entra no
carburador

TUBO DA PARTIDA A FRIO: entrada de gasolina para o
funcionamento do motor a dlcool.

TUBO DE RETORNO: faz o retorno do combustivel para o
tanque. Possui um furo calibrado.

TUBO MISTURADOR: tem como fungdo misturar uniformemente
ar e combustivel. Também conhecido como manga misturadora
ou caneta.

TUBO PITOT: controla a pressdo da cuba com o ar externo.

VACUO: pressGo inferior a 1 atm (atmosferas)
VALOR ESPECIFICO: dado fornecido por uma tabela.
VALVULA DA BOIA: dosa a quantidade de combustivel para
acuba. Conhecida também como estilete ou agulha.
VALVULA DELAY: retarda o avanco do distribuidor, mantendo
oretorno normal. Sua fungdo é reduziremissGo de gases Nox.
VALVULA DEESFERA: pode ser de acoou pléstico. Utilizada
no sistema de aceleragdo, impedindo a entrada de ar ou
evitando o retorno do combustivel para a cuba.
VALVULA SOLENOIDE: comanda o fluxo de combustivel
elefronicamente. Pode serencontrada na entrada de combusti-
vel, namarchalenta, naaeragdo ouinjecdo conhecidatambém
como interruptor.
VALVULA SUPLEMENTAR: |ibera o combustivel para o sistema
principal. Comandada pelo vacuo. Conhecidatambém como
valvula de méxima ou de poténcia.
VALVULA TERMOPNEUMATICA: liga o reservatério de vacuo
com a capsula desafogadora instantaneamente apés a 2°
partida.
VAlVUlA TIPO GUARDA-CHUVA:valvula de retengdo. Traba-
lha no sistema de aceleragdo.
VENTURLI: tem a fungdo de aumentar a depressdo na regido
onde amistura ar/combustivel € aspirada. Também determina
aquantidade da mistura, velocidade e quantidade de ar.
VOLUME DE INJEGAO: quantidade em volume cibico do
sistema de injecdo conforme o fabricante. Medido com uma
bureta graduada.
VALVULA THERMAC: localizada dentrodofilrodear controla
a entrada de ar/quente/frio para o motor.
VALVULA DE ADMISSAO E RETENGAO: trabalha no sistema
de aceleragdo, evita o gotejamento do bico na marcha lenta.

ZAMAC: mistura que comp&e o material que é fundido para
fazer o carburador.
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TABELAS DE

CARBURACAO
BrosorL

ATENCAO

Para localizar o nimero de qualquer carburador,
desconsidere a numeragio da pagina constante da
tabela. Localize-o pelo_Cédigo de Vendas ou pelo
Cddigo Original.




iNDICE

cODIGO c

P (o]

CILINDRADA _ A b

COMBUSTIVEL CARB. G.| N

VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO OBS. TIPO VENDAS ORIGINAL A

ALFA 2300 GASOLINA DE 05/78 A 34-SEIE 55.500 t 902.150.401.0000 35 1

ROMEO 2300 ETANOL DE 04/81 A 10/83 34-SEIE 55.502 t 902.320.401.0000 | 35 2

34-SEIE 55.521 ¢ 902.320.401.0000 35 3

DE 11/83 A 34-SEIE 565.521 t 902.320.401.0000 35 3

FIAT 147 1050 GASOLINA DE 07/76 A 1982 32-DIS-1 70.100 t 4.365.251 35 4

1300 GASOLINA  DE 10/78 A 32-0IS-3 70.103 t 4.386.293 35 5

1300 ETANOL DE 06/79 A 05/81 32-DIS-2 70.502 t# 7.500.600 35 6

32-DIS-2 70.542 t % = 36 2

35-ALFA-1 160.521 75127210 36 3

1300 ETANOL DE 06/81 & 32-DIS-2 70.503 t o 7.500.600 36 1

32-DIS-2 70.542 t«w - 36 2

35-ALFA-1 160.521 75127210 36 3

FIORINO 1300 ETANOL DE 1980 A 35-ALFA-1 160.521 75127210 36 3
FURGAO
PICK-UP

ELBA 1300 ETANOL DE 1986 A 09/88 35-ALFA-1 160.522 75127170 36 4

DE 10/88 A 35-ALFA-1 160.523 75153480 36 5

OGGI 1300 ETANOL DE 1983 A 1985 35-ALFA-1 160.522 75127170 36 4

PANORAMA 1300 ETANOL DE 1980 A 1982 35-ALFA-1 160.521 75127210 36 3

PREMIO 1300 ETANOL DE 1985 A 09/88 35-ALFA-1 160.522 75127170 36 4

UNO DE 10/88 A 35-ALFA-1 160.5623 75153480 36 5

sPAzIO 1300 ETANOL _ DE 1983 A 1985 35-ALFA-1 160.522 75127170 36 4
" 0BS.:

t NAO FABRICAMOS MAIS
tn SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84
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FIAT

CODIGO DE VENDAS

identificag&o da base

66.600 66.602 66.621 70.100 70.103 70.602
CODIGO ORIGINAL 902.150.401.0000 | 902.320.401.0000 | 902.320.401.0000 4.365.261 4.386.293 7.600.600
CARBURADOR TIPO 34-SEIE 34-SEIE 34-SEIE 32-DIS-1 32-DIS-3 32-DIS-2
COMBUSTIVEL GASOLINA ETANOL ETANOL GASOLINA GASOLINA ETANOL
R vewee | 1°€0TPO | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo

enturi K
v ur 25 27 24 26 24 26 48 23 20
difusor 3 4 3A 4 3A 4 8/ identificag8o | s/ identificag#o | s/ identificag&o
gicleur principal '"Gg’'| 137,6 | 1356 165 172,5 | 162,6 | 170 132,5 130 132,5
gicleur de correg8o de ar “a’"} 135 185 140 190 140 180 205 190 180
gicleur de marcha lenta gt 50 62,5 | 72,5 | 62,6 | 72,6 47,5 47,5 65
corretor de ar de marcha lenta "‘u’’| 215 100 215 100 215 100 100 100 100
interruptor de marcha lenta “gf’ 65
tubo injetor i 50 120 120 50 50 65

Ivo do iat frest f' " dit sobre a borb. sobre a borb. sobre a borb.
8iv0 Co.jato resta resta IFUBOS préx. ao eixo préx. ao eixo préx. ao eixo
econostat® vaz#o total 140 140 75 80 90
calibrador de
véilvula de méaxima ""Ce'’ 80 100 oo
vélvula de maxima i 3 8E 7€ 7€
vélvula de agulha P 1,76 1,76 1,76 1.51 1.61 2,01
béia "F 56.803 66.803 56.803 . 9 9 9
volumesda bomba 1.1+0.2 3,0+ 0,3 401 0,4 0.4 + 0,1 0.4 % 0,2 2,0+0.,2
em cm¥/golpe
nivel sob press8o de + 246 + 0.6 244 1 23,7 £ 1
0.2 Kgf/cm? (mm) 23t 1 23 £ 1 23 £ 1 . . 5
abertura positiva com 1.2+ 0.1 1.2 £ 0,1 1,2 £ 0.1 1,02 0,1 1,0 £ 01 1.0x 0,1
afogador @ {mm)
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta
-do afogador O (mm)
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificag8o da tampa 3 B B 1 s/ identificag8o 2
identificag&o do corpo 4 A2 A2 2 3 2

s/ identificag8o 3 2
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FIAT

CODIGO DE VENDAS 70.603 70.542 160.521 160.5622 160.523
CODIGO ORIGINAL 7.500.600 - 76127210 76127170 76163480
CARBURADOR TIPO 32-DiS-2 32-DIS-2 36-ALFA-1 36-ALFA-1 35-ALFA-1
COMBUSTIVEL ETANOL ETANOL ETANOL ETANOL - ETANOL
venturi K 20 20 22 22 22
difusor 8/ identificag8o | s/ identificagc8o | 8/ identificag8o | s/ identificagdo | 8/ identificagdo
gicleur principal "Gg’’ 125 132,5 140 140 140
gicleur de correg8o de ar ‘g’ 170 180 166 166 165
gicleur de marcha lenta gt 62,5 65 70 70 72,5
corretor de ar de marcha lenta ‘'u’’ 100 100 180 180 180
interruptor de marcha lenta  “'gf’’

tubo injetor i’ 65 65 100 100 100

alvo do jato ;?2;_9 :ob:i;t; :?g: :ob:i;l: difusor difusor difusor
econostat® 90 90 115 115 115
Sg:i\?tj;dgfe‘:axima ""Ce"”’ 78 e 8
vélvula de maxima "E"’ 6E 6E 6E
vélvula de agulha P 2,01 2,01 1,61 1,51 1,51

béia “F 9 9 7,3° 7.3* 7.3*
\e/rtz:u;;‘eaz;o::;mba 2002 20+02 c/ 1(:.“8“: r?'l;:zno u/o :l:?arsto ?v;;rsto s/o t::zr:o ?r;;rsto
e Tt/ S | 237 %1 237 1 24 £ 1 2841 24 £ 1
S — | 1:0 + 0.1 1.0 + 0.1 1,2 £ 0,1 1,2 £ 0,1 1,2 £ 0,1
tempo de abertura do

afogador automético (seg)

il i - 63+02® [63£02® 5702
regulagem do dash-pot

(voltas)

identificagdo da tampa 2 2 s/ idoqtificaclo 8/ identificac8o | s/ identificaclo
identificagdo do corpo 2 4 8/ identificag8o F2 F3
identificag3o da base 3 2 8/ identificaclo | 8/ identificagdo | s/ identificag8o

OBSERVACOES

(B) — vide pag. 19
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INDICE

cobiGo c

CILINDRADA Pl1e

COMBUSTIVEL CARB. A u

G.

VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL :
BELINA 1300 GASOLINA DE 1969 A 03/73 32-PDSI 113.001 t - 42 1
34-PDSI 113.005 t - 2 | 2

1400 GASOLINA DE 03/73 A 1977 34-PDSI 113.002 ¢ - 42 3

1600 GASOLINA DE 09/78 A 12/80 34-SEIE 50.603 t» 78MU-9510-A 42 4
34-SEIE 50.504 t« 80NU-9510-E 42 5

34-SEIE 60.543 BE3M-9510-B 42 6

82NU-9510-B 42 6

DE 01/81 A 06/83 S/ AC 34-SEIE 50.504 t v« 80NU-9510-E 42 5

S/ AC 34-SEIE 650.543 BE3M-9510-B 42 6

82NU-9510-B 42 6

DE 10/82 A 06/83 C/ AC 34-SEIE 60.542 BE3M-9510-C 42 6

82NU-9510-C 42 6

1600 ETANOL DE 07/83 A 12/88 S/ AC 30-34/BLFA 130.502 t« 86AU-9510-F 43 1
86AU-9510-KA 43 1

86AU-9510-P 43 1

30-34/BLFA 130.524 029.129.015.13 43 1

C/ AC 30-34/BLFA 130.521 t# 86AU-9510-E 43 1

86AU-9510-JA 43 1

86AU-9510-C 43 1

30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1

DE 01/89 A S/ AC 30-34/BLFA 130.524 - 029.129.015.13 43 1
C/ AC 30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1

1800 GASOLINA DE 08 A 10/89 S/ AC 2€E7 175.561 026.129.016.18 43 2

C/ AC 2E7 176.562 026.129.016.19 43 2

1800 ETANOL DE 08 A 11/89 S/ AC 2€E7 175.563 026.129.016.20 43 3

C/ AC 2E7 175.564 026.129.016.21 43 3

CORCEL 1300 GASOLINA DE 1969 A 03/73 32-PDSI 113.001 t - 42 1
34-PDSI 113.005 t - 42 2

1400 GASOLINA DE 03/73 A 1977 34-PDSI 113.002 t - 42 3

1600 GASOLINA DE 09/78 A 12/80 34-SEIE 60.603 t« 78MU-9510-A 42 4
34-SEIE 650.504 t« 80ONU-9510-E 42 5

34-SEIE 50.543 BE3M-9510-B 42 6

82NU-9510-B 42 6

DE 01/81 A 06/83 S/ AC 34-SEIE 60.504 t & 80NU-9510-E 42 5

S/ AC 34-SEIE 50.543 BE3M-9510-B 42 6

82NU-9510-B 42 6

DE 10/82 A 06/83 C/ AC 34-SEIE 50.542 BE3M-9510-C 42 6

82NU-9510-C 42 6

1600 ETANOL DE 07/83 A S/ AC 30-34/BLFA 130.502 tw 86AU-9510-F 43 1
86AU-9510-KA 43 1

86AU-9510-P 43 1

30-34/BLFA 130.524 029.129.015.13 43 1

08BS.:
t NAO FABRICAMOS MAIS
t#  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84

AC = AR CONDICIONADO
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INDICE

CODIGO c
P (o}
CILINDRADA Al L
COMBUSTIVEL CARB. G. :
VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
CORCEL 1600 ETANOL DE 07/83 A C/ AC 30-34/BLFA 130.521 t« 86AU-9510-E ’ 43 1
86AU-9510-JA 43 1
86AU-9510-C a3 | 1
30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1
DEL REY 1600 GASOLINA  DE 06/81 A 06/83 S/ AC 34-SEIE 50.504 1« 80NU-9510-E 22| 5
34-SEIE 50.543 82NU-9510-B 42 6
C/ AC 34-SEIE 50.542 82NU-9510-C 21 6
1600 ETANOL DE 07/83 A 12/88 S/ AC | 30-34/BLFA | 130.502 t# 86AU-9510-F 43 1
86AU-9510-KA 43 1
86AU-9510-P 43 1
30-34/BLFA 130.524 029.129.015.13 43 1
C/ AC 30-34/BLFA 130.521 t 86AU-9510-E 43 1
86AU-9510-JA 43 1
86AU-9510-C 43 1
30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1
DE 01/89 A S/ AC 30-34/BLFA 130.524 029.129.015.13 43 1
C/ AC 30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1
1800 GASOLINA DE 08 A 10/89 S/ AC 2E7 175.561 026.129.016.18 43 2
C/ AC 2E7 175.662 026.129.016.19 43 2
1800 ETANOL DE 08 A 11/89 S/ AC 2E7 1756.563 026.129.016.20 43 3
C/ AC 2€7 175.564 026.129.016.21 43 3
ESCORT 1600 GASOLINA  DE 10/91 A 30-34/BLFA | 130.528 029.129.015.36 | 43 | 4
1600 ETANOL L, GL, GHIA
DE 07/83 A 12/88 S/ AC 30-34/BLFA 130.502 t« 86AU-9510-F 43 1
86AU-9510-KA 43 1
86AU-9510-P 43 1
30-34/BLFA 130.524 029.129.015.13 43 1
C/ AC 30-34/BLFA 130.521 t« 86AU-9510-E 43 1
86AU-9510-JA 43 1
86AU-9510-C 43 1
30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1
DE 01/89 A 09/91 S/ AC 30-34/BLFA 130.524 029.129.0156.13 43 1
C/ AC 30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1
DE 10/91 A 30-34/BLFA 130.529 029.129.015.40 43 5
1800 GASOLINA GH\IA, GL
DE 05 A 10/89 S/ AC 2€7 175.573 027.129.015.5 43 | 6
C/ AC 2€E7 175.574 027.129.015.6 43 6
DE 11/89 A 01/91 S/ AC 2€7 175.537 029.129.015.1 43 | 6
C/ AC 2E7 175.538 029.129.015.3 43 | 6
DE 02/91 A 09/91 S/ AC 2€E7 175.577 029.129.015.45 43 6
C/ AC 2€E7 175.578 029.129.015.46 43 6
DE 10/91 A S/ AC 2€7 170.515 029.129.015.22 44 1
C/ AC 2€7 170.516 029.129.015.24 | 44 1

0BS.:

t«  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84
AC = AR CONDICIONADO
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INDICE

AC = AR CONDICIONADO

coébiGo c
CILINDRADA : o
COMBUSTIVEL CARB. 5 u
|l N
VEicuLOs PERIODO DE APLICACAO OBS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
ESCORT 1800 GASOLINA  GHIA, GL
DE 01/92 A DH S/AC 2E7 170.530 027.129.015.52 44 1
DH C/AC 2E7 170.531 027.129.015.64 44 1
XR-3
DE 11/89 A 01/91 S/ AC 2E7 175.539 tn 029.129.015.2 43 6
2E7 175.537 029.129.015.1 43 6
C/ AC 2E7 175.540 t« 029.129.015.4 43 6
2E7 175.538 029.129.015.3 43 6
DE 02/91 A 09/91 S/ AC 2E7 175.579 t«w 029.129.015.47 43 6
2E7 175.577 029.129.015.45 43 6
C/ AC 2E7 170.500 t« 029.129.015.48 43 6
2E7 175.578 029.129.015.46 43 6
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.517 t» 029.129.015.23 44 1
2E7 170.515 029.129.015.22 44 1
C/ AC 2E7 170.518 t o 027.129.015.42 44 1
2E7 170.516 029.129.015.24 44 1
DE 01/92 & DH S/AC 2E7 170.632 t 027.129.015.563 44 1
2E7 170.530 027.129.015.52 44 1
DH C/AC 2E7 170.533 t«o 027.129.015.55 44 1
2E7 170.531. 027.129.015.54 44 1
1800 ETANOL GHIA, GL
DE 05/89 A 09/91 S/ AC 2E7 175.567 027.129.015.7 44 2
C/ AC 2€E7 175.568 027.129.015.8 44 2
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.524 027.129.015.17 44 3
C/ AC 2E7 170.525 027.129.015.19 44 3
1800 ETANOL XR-3
DE 05/89 A 09/91 S/ AC 2E7 175.569 027.129.0156.12 44 4
C/ AC 2E7 175.570 027.129.015.10 44 4
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.526 t» 027.129.015.18 44 3
2E7 170.524 027.129.015.17 44 3
C/ AC 2E7 170.527 t» 027.129.015.20 44 3
2E7 170.525 027.129.015.19 44 3
JEEP 2300 GASOLINA DE 06/75 A 40-EIS 185.100 t# 75BU-9510-A 44 5
RURAL 40-EiIS 185.101 75BU-9510-B 44 6
2300 ETANOL DE 03/82 & 40-DEIS 186.503 t 82BU-9510-A 45 1
40-DEIS 186.532 88TU-9510-BA 45 1
MAVERICK 2300 GASOLINA (4 CIL.)
DE 07/75 A 1979 34-SEIE 50.003 75DU-9510-C 45 2
3000 GASOLINA (6 CIL.)
DE 06/73 A 03/75 40-EIS 184.003 t 74DU-9510-C 45 3
PAMPA 1600 ETANOL DE 07/83 A 12/88 S/ AC 30-34/BLFA 130.502 t#» 86AU-9510-F 43 _ 1
86AU-9510-KA 43 1
86AU-9510-P 43 1
30-34/BLFA 130.524 029.129.015.13 43 1
0BS.:
t NAO FABRICAMOS MAIS DH = DIRECAO HIDRAULICA
t# SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84
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INDICE

cODIGO c
P o
CILINDRADA A :)
COMBUSTIVEL CARB. G.| N
VEiCuULOS PERIODO DE APLICAGAO OBS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
PAMPA 1600 ETANOL DEO07/83 A 12/88 C/ AC 30-34/BLFA 130.521 t«~ 86AU-9510-E 43 1
86AU-9510-JA 43 1
86AU-9510-C 43 1
30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1
DE01/89 A S/ AC 30-34/BLFA 130.524 029.129.015.13 43 1
C/ AC 30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1
1800 GASOLINA DE 07/90 A 01/91 2E7 175.544 029.129.015.43 43 2
DE 02/91 A 09/91 2€E7 170.501 029.129.015.49 43 2
DE 10/91 A 2€E7 170.514 026.129.016.33 45 4
1800 ETANOL DE 07/90 A 09/91 2E7 175.547 029.129.015.44 43 3
DE 10/91 A 2E7 170.523 026.129.016.26 45 5
PICK-UP 2300 GASOLINA F-75 (4 CIL.)
DE 06/75 A 10/75 40-EIS 185.100 t«» 758U-9510-A 44 5
40-EIS 185.101 75B8U-9510-B 44 6
DE 10/75 A 40-EIS 185.101 75BU-9510-B 44 6
2300 GASOLINA F-100 (4 CIL.)
DE 07/78 A 34-SEIE 50.003 750U-9510-C 45 2
2300 ETANOL 4 CIL.
DE03/82 A 12/87 40-DEIS 186.503 t % 82BU-9510-A 45| 1
40-DEIS 186.532 88TU-9510-BA 45 1
DE 01/88 A 40-DEIS 186.532 88TU-9510-BA 45| 1
3600 ETANOL F-1000 (6 CIL.)
DE 01/85 A 12/87 40-DEIS 186.531 t« 85TU-9510-A 45 6
40-DEIS 186.533 88TU-9510-AA 45 6
DE 01/88 & 40-DEIS 186.533 88TU-9510-AA 45 6
VERONA 1600 GASOLINA DE 10/91 A 30-34/BLFA 130.528 029.129.015.36 43 4
1600 ETANOL DE 01/90 A 09/91 S/ AC 30-34/BLFA 130.524 029.129.015.13 43 1
C/ AC 30-34/BLFA 130.525 029.129.015.14 43 1‘
DE 10/91 A 30-34/BLFA 130.529 “ 029.129.015.40 43 5
1800 GASOLINA DE 01/90 A 01/91 S/ AC 2E7 175.637 029.129.015.1 43 6
C/AC | 2€E7 175.538 029.129.015.3 43 6
DE 02/91 A 09/91 S/ AC 2€E7 175.577 029.129.015.45 43 6
C/ AC 2E7 175.578 029.129.015.46 43 6
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.515 029.129.015.22 44 1
C/ AC 2E7 170.516 029.129.015.24 44 1
DE01/92 A DH S/AC 2E7 170.530 027.129.015.52 44 1
DH C/AC 2E7 170.531 027.129.015.54 44 1
1800 ETANOL DE 01/90 A 09/91 S/ AC 2€7 175.567 027.129.015.7 44| 2
C/ AC 2€7 175.568 027.129.015.8 44 | 2
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.524 027.129.015.17 44 3
C/ AC 2E7 170.525 027.129.015.19 44 3
OBS.:
t#  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 OH = DIRECAO HIDRAULICA

AC = AR CONDICIONADO
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INDICE
cODIGO c
CILINDRADA : f
COMBUSTIVEL CARB. G u
-l N
velcuLos PERIODO DE APLICAGAO 0B8S. TIPO VENDAS ORIGINAL A

o - .
VERSAILLES | 1800 GASOLINA  DE 08/91 A 09/91 S/ AC 2€7 175.549 026.129.017.26 | 46 | 1
C/ AC 2€7 175.550 026.129.017.26 | 46 | 1
DE 10/91 A S/ AC 2€7 170.512 tw| - 026.129.017.2 a6 | 2
S/ AC 2€7 170.510 026.129.017.6 a6 | 2
1800 ETANOL DE 08/91 A 09/91 S/ AC 2€7 175.509 026.129.0165.66 | 46 | 3
C/ AC 2E7 175.511 026.129.015.68 | 46 | 3
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.521 t#| . 026.129.017.11 a6 | a
S/IAC 2€7 170.519 026.129.017.19 | 46 | 4
2000 GASOLINA  DE 08/91 A 09/91 TM S/AC 3€ 176.512 053.129.015.43 | 46 | s
T™ C/AC 3€E 176.513 053.129.015.44 | 46 | 5
TA C/AC 3E 176.514 053.129.015.45 | 46 | 6
DE 10/91 A TM S/AC 3E 176.531 053.129.015.39 | 47 1
T™M C/AC 3E 176.532 053.129.015.40 | 47 | 1
TA C/AC 3E 176.533 053.129.015.37 | 47 1
2000 ETANOL DE 08/91 A 09/91 TM S/AC 3 176.515 053.129.015.46 | 47 | 2
TM C/AC 3E 176.516 053.129.016.47 | a7 | 2
TA C/IAC 3E 176.517 053.129.0165.48 | 47 | 3
DE 10/91 A TM S/AC 3E 176.534 053.129.015.41 a7 | a4
T™M C/AC 3E 176.535 053.129.015.42 | 47 | 4
TA C/AC 3 176.536 053.129.016.38 | 47 | 4

0B8S.:
t#«  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 TM = TRANSMISSAO MECANICA
AC = AR CONDICIONADO TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA
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FORD

CODIGO DE VENDAS 113.001 113.005 113.002 50.503 50.504 50.542
50.543
CODIGO ORIGINAL - - - 78MU-9510-A | BONU-9510-E | BE3M-9510-C
82NU-9510-C
BE3M-9510-8
82NU-9510-8
CARBURADOR TIPO 32-PDSI 34-PDSI 34-PDSI 34-SEIE 34-SEIE 34-SEIE
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA
ventu:i g 26 25 27 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpa | 2° corpo
23 24 23 24 23 24
difusor s/ identificagdo | s/ identificagdo | s/ identificagdo 2 1 2 1 2 1
gicleur principal "'Gg’’ 145 145 165 120 100 120 100 120 100
gicleur de corregdo de ar a'" 145 145 130 140 170 140 170 140 170
gicleur de marcha lenta "gf"’ 52,5 52,5 52,5 55 65 55 65 55 65
corretor de ar de marcha lenta "'u’’ 195 180 180 150 100 150 100 150 100
interruptor de marcha lenta  “'gf’’
tubo injetor i 60 60 50 60 60 60
A fim do paralelo | fim do paralelo
slvo do jato do venturi do venturi fresta fresta fresta fresta
econostat® vaz#o total vazBo total vazBo total
calibrador de
vélvula de méxima "Ce" — UL 60
vélvula de maxima "E"’ s/ identificagdo | s/ identificagdo 6E
vélvula de agulha prt 1.51 1,51 1,51 1,51 1,51 1,51
béia Y 56.803 56.803 56.803 - 56.803 56.803 56.803

volume da bomba

em cm3/golpe 0,85 £ 0,15 1.0 £ 0,15 0.8 £ 0,15 1,2+ 0,15 1,66 £ 0,15 1,65 £ 0,15

nivel sob pressdo de
0.2 Kgf/cmz o 18 £ 1 17 £ 2 17 £ 2 255 £ 1 25,5+ 1 25,5t 1

abertura positiva com

afogador Q& (mm) 0,85 £ 0,15 0,85 £ 0,15 0,86 £ 0,15 1,2+ 0.1 1,2 £ 01 1.2t 0,1

tempo de abertura do
afogador automatico (seg)

abertura da borboleta
do afogador @ {mm)

regulagem do dash-pot
(voltas)

identificagdo da tampa FC-1 FC3-1 FC-3 4 4 4.0

identificagdo do corpo FC-1 FC-30u 5.1 FC-3 5 5.4 0u -5.4 5.:u°‘i g34

identificagdo da base FC-1 GM2-F GM2-F
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FORD
cODIGO DE VENDAS 130.602/21/ 170.601 - 176.647/63/64 130.528 130.629 170.500 -
24/256 175.544/61/ 175.537/38/39/
62 40/73/74/77/
78/79
CcODIGO ORIGINAL B6AU-9510- 029.129.0156.49 | 029.129.016.44 | 029.129.016.36 | 029.129.016.40 029.129.015.
F/KA/P 029.129.015.43 | 026.129.016.20 48/1/3/2/4
B86AU-8610- 026.129.016.18 | 026.129.016.21 027.129.015.
E/JA/C 026.129.016.19 .5/6
029.129.016.13 029.129.015.
029.120.016.14 45/46/47
CARBURADOR TIPO 30-34/BLFA 2E7 2E7 30-34/BLFA 30-34/BLFA 2E7
COMBUSTIVEL ETANOL GASOLINA ETANOL GASOLINA ETANOL GASOLINA
P—— oK 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 *corpo 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpo’ -2'corpo
1 23 22 26 1 25 21 23 1 23 22 26
difusor 1 2 21 26 21 5 0 0 1 2 224 | 4
il |
gicleur principal G| 130 |142,6 [107.6 | 110 | 126 |167,6 | 97,5 | 825 | 126 | 1425 | 1128 | 120
gicleur de corregdo de ar “a’"{ 170C | 1858 | X100 | X100 { B110 | €110 | 130D 100\" 175E | 185B | X100 | X110
gicleur de marcha lenta “gf’’| 66 100 62,5 80 67,6 80 55 80 80 100 | 52.5 80
corretor de ar de marchalenta “"u’’| 140 140 150 55 145 70 135 120 140 140 145 55
interruptor de marcha lenta  ‘'gf’’
tubo injetor it 80 35 60 50 80 35
alvo do jato difusor frests fresta difusor difusor ditusor
econostat® 120 145 220 125 120 100
calibrador de .
vélvula de méxima ""Ce’’ a5 56 70 40 80 55
vélvula de méxima "E” 3 2E, 2E 3 3 2E
vélvula de agulha p 1,76 2,5 2,6 1,76 1,76 25
boia "F*’ | s/ identificag8o 8.6 8.6 s/ identificag8o | s/ identificag&o 8.6
volume3da bomba 2,9 %03 0.5 £ 0.2 1,8+ 0.2 1,5 £ 0,15 29103 1,1 20,2
em cm®/golpe
nivel sob press&o de ferramenta ferramenta + 242+ 1.2 ferramenta
0.2 Kgt/em?2 mm)| 242 %12 286.030 286.030 e e 286.030
abertura positiva com 0.56 £ 0,1 0.85 + 0,05 1,1t 01 0.7 * 0,05 0,6 + 0,05 0.8 £ 0,05
afogador @ {mm)
tempo de abertura do
afogador, automético (seg)
abertura da borboleta : pne 4,0 £ 0,1 | pne 4,0 £ 0,1 + 45 + 01 (A) | Pe 3.5 01
do afogador Q) {mm) 49101 mec 4,0 £ 0,1 | mec 3,5 £ 0,1 55101 (A ’ ’ mec 3,5 £ 0,1
regulagem do dash-pot 3+ 1/2 3+ 12 3+ 1/2
(voltas)
identificagcso da tampa 4 GlouJ o 4 J
identifica¢so do corpo 6 L K 8 5 .

identificac8o da base

OBSERVACOES

pne = pneumaética

mec = mecénica

B) -

vide pag. 19
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FORD

CcODIGO DE VENDAS 170.515/16/ 175.567/68 170.524/25/ 175.569/70 185.100 185.101
17/18/30/31/ 26/27
32/33
CODIGO ORIGINAL 029.129.015. 027.129.0156. 027.129.015. 027.129.016. 75BU-9510-A 75B8U-9510-8
22/24/23 7/8 17/19/18/20 12/10
027.129.015.
42/52/54/
53/55
CARBURADOR TIPO 2E7 2E7 2€E7 2€7 40-EIS 40-EIS
COMBUSTIVEL GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL GASOLINA GASOLINA
venturi g 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo B0 30
22 26 21 25 21 25 21 25
difusor 33 4 1A 1 37 1 1A 1 4 x0° D4 x 0
gicleur principal "Gg''f 110 95 120 142,5 | 122,5 120 120 | 142,5 170 155
gicleur de correcdo de ar “a’| K110 | X110 | B110 | E110 | B100 | E110 | B100 | E110 H-190-2 135
gicleur de marcha lenta "'gf'"| 52,5 80 72,5 80 67.5 110 72,5 80 62,5 50
corretor de ar de marcha lenta “‘u’'| 160 55 135 70 136 70 136 70 120 120
interruptor de marcha lenta  “‘gf’’
tubo injetor i 35 60 70 60 75 60
alvo do jato fresta fresta fresta fresta fresta fresta
econostat® 80 130 115 145
calibrador de
vélvula de méaxima “Ce" 55 80 80 80 90 90
vélvula de méxima vE” 2E, 2E, 2€, 2€, 7€ 2€,
vélvula de agulha e 2,5 2,5 2,5 2,5 1,51 1.51
béia "F 8.6 8.6 8.6 8.6 7.3 7.3
volume,da bomba 0,65 £ 0,2 1,8+ 0,2 11 £0,2 1,8£02 | 1.2%0,15 0.8 0,1
em cm /golpe .’ 3 ’ »” . . » . . . ’ .
nivel sob pressdo de ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta 24 + 1 232 + 1
0.2 Kgt/cm? (mm) 286.030 286.030 286.030 286.030 !
abertura positiva com
afogador & (mm) 0.9 % 0.1 1,1+ 0,1 0,7 £ 0,05 1,120,1 2+0,2 2 +0,2
tempo de abertura do
afogador automaético (seg)
abertura da borboleta pne 5,5 + 0,1 | pne 4,1 £ 0,1 | pne 4,1 £ 0,1 | pne 4,1 £ 0,1
do afogador (mm) | mec 3,5 £ 0,1 | mec 3,6 £ 0,1 | mec 3,5 £ 0,1 | mec 3,5 £ 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas) 3+ 1/2 3 +1/2
identificagdo da tampa S [s] ., T D FM-1
identificagdo do corpo (o] K P K FM-1-2 FM1-3
identificag3o da base 2 . U1
OBSERVACOES

pne = pneumAtica
mec = mecanica
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FORD
CcODIGO DE VENDAS 186.5603/32
50.003 184.003 170.514 170.623 186.631
186.5633
CcODIGO ORIGINAL 82BU-8510-A 75DU-9510-C 74DU-9510-C 1 026.128.016.33 | 026.129.016.26 | 86TU-9510-A
88TU-8510-BA
88TU-8510-AA
CARBURA(‘)OR TIPO 40-DEIS 34-SEIE 40-EIS 2E7 2E7 40-DEIS
COMBUSTIVEL ETANOL GASOLINA GASOLINA GASOLINA ETANOL ETANOL
venturi K 30 1°corpo | 2°corpo 30 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2 °corpo 38
25 26 22 26 1 25
difusor 4 x8309 | 1 2 o4 o | 26 | 21 5 | @4x8,30°
gicleur principal ""Gg’’ 195 135 100 165 110 | 102,5 | 122,5|127,5 180
gicleur de correg8o de ar “a"’ 110 140 140 H-145-1 K110 | X100 | B110 | E110 110
gicleur de marcha lenta gt 65 57,5 80 57,5 50 80 62,5 80 65
corretor de ar de marcha lenta “‘u’’ 100 150 100 120 150 55 145 70 100
interruptor de marcha lenta  ‘'gf’’
tubo injetor i 80 75 70 35 60 70
. vertical sobre vertical sobre vertical sobre raio de entrada
dlye:ta. jato a borboleta a borboleta a borboleta fresta fresta do venturi
econostat® 210 80 80
calibrador de
vélvula de méxima "Ce'’ 50 80 19 83 70 130
vélvula de méxima "E" 8E 2E 5E 4E, 2E, 8E
vélvula de agulha P 2,01 1,51 1,51 2,5 2,5 2,02
boia "F 7.3 56.803 7.3 8.6 8.6 7.3
volume_da bomba 1,95 £ 0.15 1.2 + 0,15 1,2 £ 0,15 0,65 + 0,2 1,1+ 0,2 24 £0,2
em cm¥/golpe
nivel sob presséo de 275 + 1 23 + 1 24 1 ferramenta ferramenta 265 + 1
0.2 Kgf/cm? {(mm) ’ 286.030 286.030 ’
abertura positiva com
afogador O mm| 162101 1.2 £ 01 2,0 £ 0,2 0,8 £ 0,05 0,7 * 0,05 1.6 £ 0.1
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 5,5 £ 0.1 | pne 4,1 £ 0,1
do afogador {mm) mec 3,5 £ 0,1 | mec 3,5 £ 0,1
regulagem do dash-pot
(voitas)
identificag8o da tampa 3 20u7.2 FM-1 S T 8/ identificag8o
identificag8o do corpo 2 2 FM-1 (0] P 2.2
identificag8o da base 2 FM-1 2.1

OBSERVACGOES

pne = pneumética

mec = meclnica
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FORD

CODIGO DE VENDAS 175.549/50 170.510/12 176.609/11 170.619/21 176.512/13 176.514
CODIGO ORIGINAL 026.129.017. 026.129.017. 026.129.016. 026.129.017. 0563.129.015. 053.129.015.45
25/26 6/2 66/68 19/11 43/44

CARBURADOR TIPO 2€7 2€E7 2€7 2€7 3E 3E
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA ETANOL ETANOL GASOLINA GASOLINA

turi g 1°corpo [ 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2°corpo | 1 °carpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2°corpo
venturi

22 26 22 26 1 25 22 26 23 27 23 27

difusor (0] 4 33 4 1A 5 36 1 32 31 32 31
gicleur principal "Gg''l 110 117,51 107,56 1 102,5 | 122,5 145 127,5 | 167.5 120 107.5 120 | 107,5
gicleur de corregdo de ar ‘‘a’”” | X100 | F110 | J110 | F110 | B110 | E110 J85s E110 | G100 | X100 | G100 | X100
gicleur de marcha lenta gf’ 50 100 47,5 100 67,5 80 65 110 60 90 60 90
corretor de ar de marcha lenta "‘u’”’| 155 55 160 55 145 70 155 55 145 55 145 55

interruptor de marcha lenta "'gf"’
tubo injetor i 35 35 60 60 35 35
alvo do jato difusor difusor fresta eixo eixo eixo
econostat? 1156 130 220 130 110 110
calibrador de
vélvula de méxima ""Ce"’ ) 55 Uy 65 Uy L
vélvula de maxima "E"” 2E, 4E, 2E, 3E, 2E, 2E,
valvula de agulha pr 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
boéia "F 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6
volume da bomba

1
em cm3/golpe 114202 0.65 t 0,15 1,802 1,0 £ 0,2 1.0+ 0,2 1,0 £ 0.2
nivel sob press3o de ferramenta ferramenta ferramenta ferrarﬁenta ferramenta ferramenta
0,2 Kgf/cm2 {mm) 286.030 286.030 286.030 286.030 286.003 286.003
abertura positiva com
afogador (mm) 0.8 £ 0,06 0,9 * 0.05 0,9 £ 0,05 0.8 + 0,05 0,7 + 0,05 0,7 ¥ 0,05
tempo de abertura do
afogador automatico (seg) |
abertura da borboleta pne 3,6 0,1 | pne 6,0 £ 0,1 | pne 4,0 £ 0,1 | pne 4,2 £ 0,1 |pne 7,0 £ 0,15 |pne 7,0 * 0,15
do afogador @ (mm)| mec 3,5-0,2 |mec3,5% 0,1 | mec3,0%0,1|mec3,2%0,1|mec4s,7+0,1|mecd,7 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas) 3+ 1/2 3 +1/2 3+ 1/2
identificagdo da tampa K M D N H H
identificagdo do corpo L 0 K N 8 8

identificagdo da base

OBSERVAGOES

pne pneumaética

mec = mec8nica
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identificag8o do corpo

FORD
CODIGO DE VENDAS 176.531 176.5156 176.617 176.634
32/33 176.516 35/36
CODIGO ORIGINAL 063.129.016. 063.129.0165. 063.129.016.48 063.129.016.
39/40/37 46/47 41/42/38
CARBURADOR TIPO 3E 3E 3E 3E
COMBUSTIVEL GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL
venturi g 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2°corpo
23 27 23 27 23 27 23 27
difusor 39 31 29 1 29 11 29 1
gicleur principal “Gg''| 112,56 ] 110 | 137,56 11625 1137,6 | 162,6 | 140 | 152,5
gicleur de correc8o de ar ““a’| G100 | X110 | B95 | D105 | B95 | D105 | BSS D105
gicleur de marcha lenta "gf'’| 60 90 80 90 80 90 80 90
corretor de ar de marcha lenta ‘'u’’| 145 55 160 70 160 70 160 70
interruptor de marcha lenta  "‘gf’’
tubo injetor i 35 70 70 70
alvo do jato eixo @ixo 8ixo eixo
econostat® 110 120 120 120
calibrador de
vélvula de méxima ‘“Ce’’ L 110 140 110
vélvula de méxima "B’ 2E, 2E, 2E, 2E,
vélvula de agulha i 2,6 2,6 2,6 2,6
béia i 2 8.6 8.6 8.6 8.6
volume da bomba 1,0+ 02 1,6 £ 0,2 1,6 £ 0,2 1,610,2
em cm¥/golpe
nivel sob presso de ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta
0,2 Kg'/cm2 (mm) 286.003 286.003 286.003 286.003
abertura positiva com 0.7 * 0,06 1,1+ 0,1 1,1 0,1 0,7 £ 0,06
afogador O (mm)
tempo de abertura do
afogador automaético (seg)
abertura da borboleta pne 7,0 £ 0,16| pne 6,0 £ 0,1 | pne 6,0 £ 0,1 | pne 6,0 £ 0,1
do afogador O (mm) {mec 4,7 £ 0,1 { mec 4,0 £ 0,1 | mec 4,0 £ 0,1 | mec 4,0 £ 0,1
regulagem do dash-pot 34+ 1/2
(voltas)
identificag&o da tampa M F F L
1 10 10 12

identificag8o da base

OBSERVACOES

Pne = Pneumatica

Mec = Mecénica
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INDICE

cODIGO c
P o
CILINDRADA A L
COMBUSTIVEL CARB. G. :
VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO OBS. TIPO VENDAS ORIGINAL A

BONANZA 4100 GASOLINA (6 CIL.)
DE 1990 A 1991 3E 176.5657 652.253.450 53 1
93.201.920 53 1
DE 1992 A 3E 176.538 52.264.849 53 2

4100 ETANOL (6CIL.)
DE 1990 A 1991 3E 176.561 52.253.440 53 3
DE 1992 A 3E 176.639 52.264.848 53 4

CAMINHAO | 6CIL. ETANOL MOTOR 292
DE 01/85 A 12/87 40-DEIS 186.504 tw 94.644.654 61 4
40-DEIS 186.541 52.251.323 61 4
DE 01/88 A 40-DEIS 186.541 52.251.323 61 4
CHEVETTE 1400 GASOLINA DE 08/73 A 12/76 34-PDSI 118.003 t 7.333.272 53 5
CHEVY 500 34-PDSI 118.010 t 9.304.018 53 5
HATCH 34-PDSI 118.012 ¢ 9.306.411 53 5
MARAJO DE 07/76 A 08/82 SIMPLES 34-PDSI 118.014 ¢t 94.600.915 53 6
DE 09/78 A 12/82 DUPLO 34-SEIE 54.501 9.302.405 54 1
1400 ETANOL DE 11/80 A 08/82 DUPLO 34-SEIE 54.531 94.626.480 54 2
DE 01/82 A 12/82 SIMPLES 35-PDS! 40.511 94.631.615 54 3
1600 GASOLINA DE 09/82 A 08/84 34-SEIE 54.5611 94.634.445 54 4
DE 09/84 A 09/86 TM C/AC 35-PDSI 40.561 94.648.846 54 5
TA S/AC 35-PDSI 40.562 94.651.407 54 6
TA C/AC 35-PDSI 40.516 94.648.845 54 6
DE 10/86 A 03/87 TA S/AC 35-PDSI 40.565 94.658.163 54 6
DE 1992 A 2E7 174.505 93.204.360 55 1
1600 ETANOL DE 09/82 A 09/86 ™ 35-PDSI 40.513 94.634.444 55 2
10/83- SERIE LIMITADA ™ 35-PDSI 40.515 94.645.680 55 3
1984- SERIE LIMITADA ™ 35-PDSI 40.551 94.652.967 55 4
DE 05/85 A 09/86 TA 35-PDSI 40.531 94.650.408 55 5
DE 10/86 A 09/87 ™ 35-PDSI 40.532 94.658.164 55 6
DE 10/86 A 05/87 TA 35-PDSI 40.533 94.658.165 55 5
DE 1992 A 2E7 174.506 93.204.361 56 1
IPANEMA 1800 GASOLINA DE 11/89 A 09/91 ™ 2€E7 174.650 52.255.275 56 2
TA 2E7 174.551 52.255.274 56 3
1800 ETANOL DE 12/89 A 09/91 ™™ 2E7 174.532 652.252.242 56 4
52.252.253 56 4
TA 2€7 174.533 52.252.243 56 | 5
52.252.254 56| &
KADETT 1800 GASOLINA DE 04/89 A 10/89 ™ 2E7 174.524 52.2563.124 56 2
TA 2E7 174.525 52.253.125 56 3
DE 11/89 A 09/91 ™ 26 174.550 52.255.275 56 2
TA 2E7 174.551 52.255.274 56 3
0B8S.:
t NAO FABRICAMOS MAIS TM = TRANSMISSAO MECANICA
t#  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA

AC = AR CONDICIONADO
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INDICE

cODIGO c
CILINDRADA o f
COMBUSTIVEL CARB. A 7]
VEIcuLOS PERIODO DE APLICAGAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL ¢ :
KADETT 1800 ETANOL DE 04/89 A 09/91 ™ 2E7 174.532 52.252.242 56 4
52.252.253 56 a
TA 2E7 174.533 52.252.243 56 5
§2.252.254 56 5
2000 GASOLINA  DE 04/89 A 10/89 ™ 2E7 174.524 52.253.124 56 2
DE 11/89 A 09/91 ™ 2E7 174.550 52.255.275 56 2
2000 ETANOL DE 04/89 A 09/91 ™ 2€E7 174.542 52.252.244 56 6
52.252.257 56 6
MONZA 1600 GASOLINA  DE 05/82 A 36-ALFA-1 160.601 t 94.624.742 57 1
1600 ETANOL DE 05/82 A 35-ALFA-1 160.510 = 57 2
1800 GASOLINA  DE 09/82 A 12/83 35-ALFA-1 160.502 1w 94.634.152 57 3
35-ALFA-1 160.505 94.644.676 57 4
DE 01/84 A 05/86 TM S/AC | 35-ALFA-1 160.505 94.644.676 57 4
TM c/AC | 35-ALFA-1 160.509 t 94.648.891 57 4
TA S/AC 35-ALFA-1 160.507 t 94.644.743 57 4
TA C/AC | 35-ALFA-1 160.508 t 94.644.744 57 4
DE 06/85 A 06/86 30-34/BLFA | 130.503 94.650.361 57 5
DE 07/86 A 12/87 ™ 2E7 174.502 tn 94.657.372 56 2
2E7 174522 17 52.252.246 56 2
2E7 174.524 52.253.124 56 2
TA 2E7 174.521 t« 94.657.373 56 3
2E7 174.523 t % 52.252.247 56 3
2€E7 174.525 52.253.125 56 3
DE 01/88 A 12/88 ™ 2E7 174.522 t% 52.252.246 56 2
2E7 174.524 52.253.124 56 2
TA 2E7 174.523 t % 52.252.247 56 3
2E7 174.525 52.253.125 56 3
DE 01/89 A 10/89 ™ 2E7 174.524 52.253.124 56 2
TA 2E7 174.525 52.253.125 56 3
DE 11/89 A 09/91 ™ 2E7 174.550 52.255.275 56 2
TA 2E7 174.551 52.255.274 s6 | 3
1800 ETANOL DE 09/84 A 08/85 ™ 35-ALFA-1 160.606 94.642.753 57 6
TA S/AC 35-ALFA-1 160.511 94.648.818 57 6
TA C/AC | 35-ALFA-1 160.512 94.648.819 57 6
DE 09/85 A 06/86 S/IAC 30-34/BLFA | 130.504 52.289.672 58 1
52.289.674 58 1
94.650.354 58 1
94.655.135 58 1
C/IAC 30-34/BLFA | 130.541 52.289.673 58 1
52.289.675 58 1
94.650.355 58 1
94.655.136 58 1
DE 07/86 A 12/87 ™ 2E7 174.503 t% 52.289.678 56 4
94.657.374 s6 | 4
OBS.:
t NAO FABRICAMOS MAIS TM = TRANSMISSAO MECANICA
t# SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA

AC = AR CONDICIONADO
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INDICE

cODIGO c
P o
CILINDRADA Alt
COMBUSTIVEL CARB. G. lN’
VEICULOS PERIODO DE APLICAGCAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
MONZA 1800 ETANOL DE 07/86 A 12/87 ™ 2E7 174.532 62.252.242 56 4
62.252.253 56 4
TA 2E7 174.631 tn 62.272.688 56 5
52.289.679 56 5
2€7 174.533 52.252.243 56 5
652.252.254 56 5
DE 01/88 A 09/91 ™ 2E7 174.532 652.2%2.242 56 4
52.252.253 56 4
TA 2E7 174.533 52.252.243 56 5
62.252.254 56 5
2000 GASOLINA DE 09/87 A 12/87 ™ 3E 176.520 t«» 52.281.206 58 2
3E 176.5640 t o 52.252.248 58 2
2E7 174.524 62.253.124 56 2
TA 3E 176.5630 t v 52.281.207 58 3
3E 176.550 t« 52.252.249 58 3
2E7 174.525 62.253.125 56 3
DE 01/88 A 12/88 ™ 3E 176.5640 tn 62.252.248 58 2
2E7 174.524 52.253.124 .56 2
TA 3E 176.550 t« 62.252.249 58 3
2E7 174.525 62.253.125 ' 56 3
DE 01/89 A 10/89 ™ 2E7 174.524 52.253.124 56 2
TA 2€E7 174.525 62.253.125 56 3
DE 11/89 A 09/91 ™ 2E7 174.550 52.255.275 56 2
TA 2E7 174.551 52.255.274 56 3
2000 ETANOL DE 09/86 A 12/87 ™ 2E7 174.504 t» 52.289.676 56 6
94.657.375 56 6
2E7 174.542 52.252.244 56 6
52.252.257 56 6
TA 2E7 174.541 t % 52.289.677 58 4
94.657.376 58 4
2E7 174.543 52.252.245 58 4
DE 01/88 A 09/91 ™ 2E7 174.542 52.252.244 56 6
52.252.257 56 6
TA 2€7 174.543 52.252.245 58| 4
OPALA 2500 GASOLINA (4 CIL.)
CARAVAN DE 1969 A 07/70 40-EIS 184.000 t 7.328.824 58 5
40-EIS 182.003 t 7.316.715 s8 | 6
DE 08/70 A 02/72 40-EIS 182.000 t 7.327.939 58 5
40-EIS 182.003 t 7.316.715 58 5
DE 02/72 A 07/73 40-EIS 182.003 t 7.316.715 58 5
DE 08/73 A 40-EIS 182.004 t « 9.298.040 58 6
40-EIS 182.506 t« 94.602.651 59 1
40-DEIS 186.507 t« 94.653.943 59 3
40-DEIS 186.502 - 59 2
DE 09/78 A 10/83 34-SEIE 64.500 94.602.266 59 4
DE 01/88 A 10/89 40-DEIS 186.571 52.252.211 59 5
DE 11/89 A 1991 3E 176.556 52.253.466 59 6
DE 1992 A 3E 176.537 52.264.854 60 1
0BS.:
1 NAO FABRICAMOS MAIS TM = TRANSMISSAO MECANICA
t#  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA

AC = AR CONDICIONADO
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CODIGO c
CILINDRADA e f
_ COMBUSTIVEL CARB. A U
VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO OBS. TIPO VENDAS ORIGINAL G :
OPALA 2500 ETANOL {4 CIL.)
CARAVAN DE 11/80 A 08/84 34-SEIE 54.505 t 94.626.481 60 2
34-SEIE 54.523 52.251.325 60 3
DE 09/84 A 12/87 S/ AC 34-SEIE 654.552 t 1 94.648.876 60 3
34-SEIE 54.523 52.251.325 60 3
DE 09/85 A 12/87 C/ AC 34-SEIE 54.522 o 94.658.137 60 3
34-SEIE 54.524 52.251.326 60 3
DE 01/88 A 10/89 S/ AC 34-SEIE 54.523 52.251.325 60 3
C/ AC 34-SEIE 54.524 52.251.326 60 3
DE 11/89 A 1991 3E 176.560 52.253.465 60 | 4
3800 GASOLINA (6 CIL)
DE 1969 A 07/70 40-EIS 186.000 t 7.328.826 60 5
40-EIS 183.004 t 7.316.716 60 5
DE 07/70 A 02/72 40-EIS 183.000 t 7.327.940 60 5
40-EIS 183.004 t 7.316.716 60 5
DE 02/72 A 40-EIS 183.004 t 7.316.716 60 5
4100 GASOLINA (6 CIL.)
DE 1970 A 02/72 40-EIS 183.000 t 7.327.940 60 5
40-EIS 183.004 t 7.316.716 60 5
DE 02/72 A 1974 40-EIS 183.004 t 7.316.716 60 5
DE 11/89 A 1991 3E 176.557 52.253.450 53 1
93.201.920 53 1
DE 1992 A ™ 3E 176.538 52.264.849 53 2
TA 3E 176.557 52.253.450 53 1
93.201.920 53 1
4100 ETANOL (6 CIL.)
DE 09/84 A 12/87 S/ AC 34-SEIE 54.551 t o 94.646.290 60 6
34-SEIE 54.512 52.251.321 61 1
DE 09/85 A 12/87 C/ AC 34SEIE 54.521 t# 94.658.138 60 6
34-SEIE 54.513 52.251.322 61 1
DE 01/88 A 10/89 S/ AC 34-SEIE 54.512 52.251.321 61 1
C/ AC 34-SEIE 54.513 52.251.322 61 1
DE 11/89 A 1991 3E 176.561 52.253.440 53 3
DE 1992 A ™ 3E 176.539 52.264.848 53 4
TA 3E 176.561 52.253.440 53 3
PICK-UP 2500 GASOLINA (4 CIL.)
DE 1976 A 1984 40-EIS 182.506 t % 94.602.651 59 1
40-DEIS 186.507 t» 94.653.943 59 3
40-DEIS 186.502 - 59 2
2500 ETANOL (4 CIL.)
DE 11/80 A 08/84 34-SEIE 54.506 t« 94.626.481 60 2
34-SEIE 54.523 52.251.325 60 3
DE 09/84 A 12/87 S/ AC 34-SEIE 54.552 t# 94.648.876 60 3
34-SEIE §4.523 62.251.325 60 3
DE 09/85 A 12/87 C/ AC 34-SEIE 54.522 t# 94.658.137 60 3
34-SEIE 54.524 52.251.326 60 3
0BsS.:
t NAO FABRICAMOS MAIS TM = TRANSMISSAO MECANICA

t#  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA

AC = AR CONDICIONADO
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INDICE

cODIGO c
P o
CILINDRADA A b
COMBUSTIVEL CARB. G. N
VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
PICK-UP 2500 ETANOL (4 CIL.)
DE 01/88 A 10/89 S/ AC 34-SEIE 54.523 52.251.325 30 3
C/ AC 34-SEIE 54.524 52.251.326 30 3
PICK-UP GASOLINA (6 CIL. - MOTOR 261)
VERANEIO ATE 1979 S/ DH 40-DEIS 187.100 t - 31 3
4100 GASOLINA (6 CIL.)
DE 11/89 A 1991 3E 176.557 52.253.450 23 1
93.201.920 23 1
DE 1992 A 3E 176.538 52.264.849 23 2
4100 ETANOL (6 CIL.)
DE 04/81 A S/ AC 34-SEIE 54.541 94.627.780 31 2
DE 09/84 A 12/87 S/ AC 34-SEIE 54.551 t« 94.646.290 30 6
34-SEIE 54.512 52.251.321 31 1
DE 09/85 A 12/87 C/ AC 34SEIE 54521 t« 94.658.138 30 6
34-SEIE 54.513 52.251.322 31 1
DE 01/88 A 10/89 S/ AC 34-SEIE 54.512 52.251.321 31 1
C/ AC 34-SEIE 54.513 52.251.322 31 1
DE 11/89 A 1991 3E 176.561 52.253.440 23 3
DE 1992 A 3E 176.539 52.264.848 23 4
OBS.:
t NAO FABRICAMOS MAIS DH = DIRECAO HIDRAULICA

T

SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 55
AC = AR CONDICIONADO
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GENERAL MOTORS
CODIGO DE VENDAS .
176.5567 176.638 176.661 176.639 118.003/10/ 118.014
12
CODIGO ORIGINAL 62.263.450 62.264.849 62.263.440 52.264.848 7.333.272 94.800.916
93.201.920 8.304:018
9.306.411
CARBURADOR TIPO 3 3€ 3E 3E 34-PDS! 34.PDSI
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA ETANOL ETANOL GASOLINA GASOLINA
o o ° ° [ ] L] ° L]
venturi oK 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2° corpo 26 26
25 29 25 29 256 29 26 29
difusor 16 17 16 17 14 16 14 16 s/ identificag8o | s/ identificag8o
gicleur principal "Gg''| 122,56 | 185 |122,5| 185 |157,6 | 200 | 157,5| 200 160 145
gicleur de correg8o de er "a’",] C85 | X110 | C85 | X110 | D8O | D110 | D8O | D110 110 120 ou 125
gicleur de marcha lenta “gf'’| 57,6 80 67,6 80 60 130 60 130 60 65
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 160 55 160 55 160 55 160 65 180 180
interruptor de marcha lenta “gf’
tubo injetor g 60 35 80 80 60 60
- - g
alvo do jato difusor difusor fresta fresta raogod\e,;r;tl::da mz::;:::: e
econostat®
calibrador de 100
vélvula de méxima "“Ce"’ L 50 120 120 120
vélvula de méxima i 4E, 4E, 1E, 1E, s/ identificag8o | s/ identificag8o
vélvula de agulha "p 2,5 2,5 2,5 2,5 1,51 1,61
béia "F 8.6 8.6 8.6 8.6 56.803 56.803
volumesda bomba 121202 |1,2¢ 02" 2,0 £ 0,2 2,0+ 0,2 0.85 £ 0,15 0.8 + 0,3
em cm¥/golpe
nivel sob pressdo de ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta 18 1 1 181
0,2 Kgf/cm {mm) 286.003 286.003 286.003 286.003 )
sbertura positiva com 1.3 % 0,1 1,6 £ 0,1 1,3t 0,1 1.3 0.1 1,31 0,1 1.3 % 0.1
afogador & {mm)
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 3,5 * 0,1 | pne 3,3 £ 0,1 | pne 65,0 £ 0,1 | pne 6,0 £ 0,1
do afogador (mm) | mec'3,56 £ 0,1 | mec 3,3 £ 0,1 | mec 5,0 £ 0,1 | mec 65,0 £ 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificago da tampa 4 ou 4G 4G 3 3 GM-2 ou 4 &
GM-2 ou 4 GM2 ou 4.1
identificag8o do corpo 4ou 4G 15G 3 13 ou -4 ou GM-2.1
GM-2 ou
identificag8o da base GM2-1 GM2-1
OBSERVACOES
pne = pneumética *(1) — Posicionar o came da bomba de modo que alavanca fique acima da
mec = meclnica rampa inicial do came.
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GENERAL MOTORS

CAO0I00 DE VENDAS 64.601 64.631 40.611 64.5611 40.561 40.516/62/
65
CODIGO ORIGINAL 9.302.406 94.626.480 94.631.816 94.634.445 94.648.846 94.648.845
94.651.407
94.658.163
CARBURADOR TIPO 34-SEIE 34-SEIE 35-PDSI 34-SEIE 35-PDS! 35-PDSI
COMBUSTIVEL GASOLINA ETANOL ETANOL GASOLINA GASOLINA GASOLINA
1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo 1°corpo | 2°corpo
i "K'’ 25 27 27
vgatan K= 24 20 21 21 25
s/ 7 ou . - . -
difusor R ) 6 8 8/ identificaclo 9 6 s/ identificagdo | s/ identificagdo
identif. 7.2
gicleur principal "Gg’'| 120 1156 132,6 | 112,56 167,5 106 137,5 160 150
gicleur de corregso de ar “a’”| 170 140 170 130 80 145 130 60 60
gicleur de marcha lenta t'gf’’ 65 70 80 95 62,5 50
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 215 100 215 100 120 150 100 125 125
interruptor de marcha lenta rgf’’ 57,5 60 60
tubo injetor i 60 1560 . 80 60 50 50
Ivo do iat vertical vertical sobre a borb. vertical raio de entrada | raio de entrada
alvo do jato sobre a borb. sobre a borb. préx. ao eixo sobre a borb. do venturi do venturi
econostat® vaz#8o total 120 130 105 105
calibrador de
vélvula de méxima "Ce' 80 70 140 60 100 100
vélvula de méxima "'E"’ 7€ 7€ s/ identificagao 8E s/ identificacadq | s/ identificagdo
vélvula de agulha P 1,51 1,51 1,76 1,51 1.76 1,76
, 56.803 ou 7.3% 7.3% 7,37
v . 2
i 66.803X 56.803 ou7.3+ ? ou7.3+ ou7.3+
volumeada bomba 10+ 0,15 2,2+ 0,2 1,6 £ 0,15 2,3%0.2 1,0 £ 0,15 1,0 £ 0,15
em cm¥/golpe
nivel sob pressfo de +
0.2 Kgf/cmz (mm) 29 t 1 23 1 17,6 01 29 £ 1 176 1 17,6 £ 1
abertura positiva com
afogador (mm) 1,21+ 0,1 1,2 ¢t 0,1 0,8t 0,1 0,9 % 0.1 _ 0,8 £ 0,1 0,8 £ 0,1
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta
do afogador (mm) 4,6 £ 0,15 4,6 £ 0,15
regulagem do dash-pot
(voltas) 4 + 1/2
identificag&o da tampa 6 9.1 s/ identificac8o | s/ identificag80 | s/ identificag8o | s/ identificag8o
identificag8o do corpo 4.1 7;:_3" 8/ identificaglo (o] s/ identificagéo | s/ identificaglo

identificag8o da base

8/ identificaglo

s/ identificag8o

s/ identificac&o
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GENERAL MOTORS
CODIGO DE VENDAS 174.505 40.513 40.516 40.561 40.531 BT
) 40.633
CODIGO ORIGINAL 93.204.360 94.634.444 94.645.680 94.652.967 94.650.408 94.658.164
94.658.165
CARBURADOR TIPO 2€7 35-PDSI 36-PDSI 35-PDSI 35-PDSI 35-PDSI
COMBUSTIVEL GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL ETANOL ETANOL
R 1°corpo | 2°corpo
venturi K
K r T 26 27 27 25 25
difusor (o) 35 s/ identificacBo | s/ identificag8o | s/ identificaglo | s/ identificagdo | s/ identificac8o
gicleur principal "Gg''{ 110 105 172,5 167.6 170 172,56 172,5
gicleur de corregBo de ar “a’”] B130 | X110 65 90 146 65 65
gicleur de marcha lenta “of"’ 55 100 60 76 80 50 60
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 160 70 125 126 166 ou 170 126 1256
interruptor de marcha lenta  ‘‘gf’’
tubo injetor e 35 85 100 80 85 85
. . vertical em cima da : : vertical vertical
8lvo do jata difusor sobre a borb. borboleta 0.0 Ventar sobre a borb. sobre a borb.
econostat® 100 1256 120
calibrador de
vélvula de méaxima “Ce"" 60 Ae0 149 20 120 140
vélvula de méaxima "'E"’ 4E, s/ identificag8o | s/ identificagBo | s/ identificag8o | s/ identificag8o | s/ identificaclo
vélvula de agulha i 2,6 1,76 1,76 1.76 1,76 1.76
. i 7.3+ ou 7,3+ ou 7.3+ ou 7.3+ ou 7.3+ ou
béia F 8.6 7.3% 7.3t 7.3% 7.3% 7,31
volume da bomba 0'7 + 0,2 *(1) 1'05 + 0’1 1'8 + 0'2 1'55 + 0'15 1'05 + 0'1 1,05 b4 0,1
em cm¥/golpe
nivel sob press&o de ferramenta + 17.6 £ 1 17.6 £1
0,2 Kgt/cm? (mmi|  286.030 Ul S Ve Jest 17,6 21 '
abertura positiva com 0.6 t 0,05 0.8 £ 0,1 0,8t 0,1 0,8 £ 0,1 0.8 % 0,1 0.8 £ 0,1
afogador (mm)
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 3,5 £ 0,1 4,3+ 0,15 (B) | 4,3 + 0,15 (B)
do afogador @ (mm) | mec 3,5 £ 0,1
regulagem do dash-pot 4 +1/2
(voltas)
identificagdo da tampa RG s/ identificagBo | s/ Identificac8o | s identificag8o | s/ identificag8o s/ identificag8o
identificag8o do corpo 8G s/ identificagBo | 8/ identificaglo | 8/ identificacso | 8/ identificagBo s/ identificaglo
identificagBio da base 8/ identificag8o | s/ identificaclo 62 s/ identificachio | s/ identificaclo
OBSERVAGOES
pne = pneumética *(1) — Posicionar o cameé da bomba de modo que alavanca fique acima da
mec = mecélnica rampa inicial do came.
(B) — vide pag. 19
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GENERAL MOTORS

CODlGOIDE VENDAS 174.606 174.602/22/ 174.621/23/ 174.503/32 174.631/33 174.604/42
24/50 25/51
CODIGO ORIGINAL 93.204.361 94.657.372 94.657.373 62.289.678 52.272.688 52.289.676
52.252.246 62.252.247 94.667.374 62.289.679 94.657.376
62.253.124 62.2563.126 62.262.242 62.262.243 62.262.244
62.266.276 62.266.274 62.262.263 62.252.264 62.262.267
CARBURADOR TIPO 2€E7 2€7 2€7 2€E7 2E7 2€E7
COMBUSTIVEL ETANOL GASOLINA GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL
. g 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2° corpo
ventun 21 26 22 26 22 26 21 25 21 26 22 26
difusor (o] 35 2 6 2 6 3 7 3 7 8 4
gicleur principal "“Gg’'| 130 145 112,6 11475 112,6 | 147,6 | 127,6 | 162,6 | 127,6 | 162,6 | 140 | 167.,6
. o ges F95 ou F95 ou F95 ou
gicleur de corregéo de ar 8 B110 X96 B105 | X110 | B105 | X110 | B110 X85 B110 X956 B110 X95
gicleur de marcha lenta af’ 656 140 62,6 100 62,6 100 67,5 100 67,56 100 60 100
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 160 70 165 70 165 70 140 100 140 100 140 100
interruptor de marcha lenta  ‘‘gf’’
tubo injetor i 60 35 35 60 60 65
alvo do jato fresta difusor difusor venturi venturi venturi
econostat® 130 220 220 100 100 90
calibrador de
véivula de méaxima "'Ce’’ 80 66 65 70 70 Uy
vélvula de maxima "'E” 4E, 3E, 3E, 4€, 4E, 4E,
vélvula de agulha P 2,5 2,5 2,5 2,5 2,6 2,6
béia "F 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6
volume_da bomba
P cm3/golpe 1,210,2 1,0+ 0,2 1,0+ 0,2 1,8 £ 0,2 1.8 £ 0,2 1.8 £ 0,2
nivel sob press8o de _ ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta
0.2 Kgf/cm2 (mm) 286.030 286.030 286.030 286.030 286.030 286.030
sbertura positiva com
afogador Ty 0,9 £ 0,06 0.9 £ 0,06 0,9 £ 0,05 0,86 + 0,05 0,9 * 0,05 0.9 £ 0,05
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertufd da borboleta pne 34 £ 0,1 | pne 3,2+ 0,1 | pne 3,2+ 0,1 | pne 2,91 0,1 |pne29+0,1]|pne3,3=0,1
do afogador {mm) | mec 2,9 £ 0,1 | mec 3,2 £ 0,1 | mec 3,1 £ 0,1 | mec 2,8 £ 0,1 | mec 2,8 * 0,1 | mec 3,3 £ 0,1
regulagem do dash-pot
{voltas) 21/2-1/2
. Lo 60u6G 5 ou 6G
identificag8o da tampa N1 6 ou 6G 6 ou 6G 4 4 4
: - 70ub 70ub
identificag8o do corpo N1 ou 6G ou 6G 4 4 6
identificagc8o da base

OBSERVAGOES
pne = pneumética
mec = mechnica
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GENERAL MOTORS

CODIGO DE VENDAS

LECE0) 160.610 160.602 160.506/ 130.503 160.506/
CODIGO ORIGINAL 94.624.742 - 04.634.162 et 04.650.361 54.642.783
Lh A0t 94.648.818
94.644.744 94.648.819
94.648.891
CARBURADOR TIPO 35-ALFA-1 35-ALFA-1 35-ALFA-1 35-ALFA-1 30-34/BLFA 35-ALFA-1
COMBUSTIVEL GASOLINA ETANOL GASOLINA GASOLINA GASOLINA ETANOL
: vepper 1°corpo | 2°corpo
venturi K 26
28 30 30 o7 o 28
difusor 8/ Identificac8o | s/ identificag8o | s/ identificac8o | s/ identificag8o [0} 5 s/ identificag8o
gicleur principal "'Gg’’ 137,5 170 160 162,5 110 1156 172,5
gicleur de corregéo de ar ‘'a”’ 125 170 1156 145 140X | 200Y 170
gicleur de marcha lenta "of" 75 62,5 80 77,5
corretor de ar de marcha lenta ‘'u’’ 150 95 155 165 140 175 95
interruptor de marcha lenta  ‘‘gf’’ 60 65 62,5
tubo injetor iy '60 80 50 50 50 80
i vertical " vertical vertical sobre a "
8lve:da jato sobre a borb. difusor sobre a borb. sobre a borb. borboleta difusar
aconostat® 95 115 85 85 85 1156
calibrador de
4 130
vélvula de méxima "Ce’’ 60 130 i) o e
vélvula de méaxima "E"” 7€ 6E 6E 6E 3 6E
vélvula de agulha Pt 1,61 1,76 1,561 1,61 1,76 1,76
7.3* ou 7.3* ou 7.3* ou 7.3* ou . " 7.3* ou
béia "“F'" 7'31 7'3t 7’31' 7.3 T S/ identificag&o 7,31’
volume da bomba 0,4 t 0,15"(2) + 1,12 0,15
Y e A 0,66 £ 0,15 1,1 £ 0,15 0,55 * 0,15 e 0,65 £ 0,15 5 .
nivel sob prgssao de 19.5 + 1 23,4 % 1 19,5 1+ 1 19,5 + 1 24,2 £ 1,2 234 1
0,2 Kgf/cm (mm) ’
abertura positiva com 0.5 + 0,05 1,0 £ 0,05 0.8 + 0,07 0.8 £ 0,05 1,2 £ 0,1 1,0 £ 0,05
afogador (mm)
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta 49%+02(A) | 63t02(B) |49+02(A | 63+0,2(8|37+03(B) |63z0,2(B)
do afogador @ (mm) .
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificagBo da tampa s/ identificag8o | s/ identificag8o 2 s/ identificag&o | s/ identificag&o | s/ identificac&o
identificag&o do corpo s/ identificag8o | s/ identificag8o 30 s/ identificag8o 3 8/ identificag8o
s identificag8o | s/ identificagio 2 s/ identificag&o s/ identificac8o

identificag8o da base

OBSERVAGOES
*(2)
(A), (B) —vide pag. 19

—vide pég. 12
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GENERAL MOTORS

CODIGO DE VENDAS 130.604/41 176.620/40 176.630/50 174.641/43 182.000 182.004
182.003
184.000
CcODIGO ORIGINAL 62.289.672 62.281.2086 62.281.207 62.289.677 7.327.939 9.298.040
62.289.674 62.262.248 62.262.249 94.667.376 7.316.716
94.660.364 652.262.245 7.328.824
94.655.136
62.289.673
62.289.676
94.650.3565
94.665.136
CARBURADOR TIPO 30-34/BLFA 3E 3E 2€7 40-EIS 40-EIS
COMBUSTIVEL ETANOL GASOLINA GASOLINA ETANOL GASOLINA GASOLINA
venturi oK 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2° corpo 30 30
24 27 25 29 25 29 22 26
difusor 0 3 10 9 10 9 8 4 4 Q4
gicleur principal "Gg’'| 135 145 | 127,5}|127,5|127,6|127,56| 140 | 167,56 157,5 162,5
gicleur de corregBo de ar »a”| 180C | 140D | 100 | X110 | C100 | x110 [ BVIO [FOP U} 9459 135
gicleur de marcha lenta “gf”"| 65 85 62,5 130 52,5 130 60 100 55 70
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 120 120 145 65 145 65 140 100 120 120
interruptor de marcha lenta  ‘‘gf’’
tubo injetor it 80 35 35 65 60 70
" difusor raio do . . raio de ent.
alvo do jato borboleta venturi \ LS VeI fresta do venturi
econostat® 90 e 100 100 100 20 85 220
calibrador de
vélvula de méxima “Ce’’ 100 60 60 70 198
vélvula de méxima i 3 3 4E, 4E, 4E, 6E
vélvula de agulha P 2,21 2,5 2,5 2,5 1,561 1.51
béia "'F'* | 8/ identificag@o 8.6 8.6 8.6 7.3 7.3
volume da bomba
+
om cm3/golpe 65,0 £ 0,5 0,76 £ 0,2 0,75 £ 0,2 1,8 £ 0,2 0,65 £ 0,15 0,8 £ 0,1
nivel sob presséo de ferramenta ferramenta ferramenta +
0,2 Kgf/cm? mm| 242%1.2 286.003 286.003 286.030 24 =10 S
abertura positiva com
afogador & ey 10+ 0,1 0,6+ 1 06 1 0,9 £ 0,05 2 +0,2 2+0,2
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pned4,5 * 0,1 | pne 4,5 £ 0,1 | pne 3,3 £ 0,1
do afogador (mm) mec 4,5 £ 0,1 | mec 4,6 £ 0,1 | mec 3,3 £ 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas) 21/2-1/2 21/2-1/2
identificagBo da tampa 3 s/ identificag8o | s/ identificag8o | s/ identificagéo s/ identificago GM1
oul ou 1 ou 4
identificagBo do corpo 4 8/ identificag8o | s/ identificagBo | s/ identificac8o 8/ identificag8io EMI1-1
" ou ouv1 oub
identiticaco da base s/ identificag8o GM1

OBSERVACOES

pne = pneumética

mec = mecénica
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GENERAL MOTORS
DIGO DE VENDAS
co 182.5606 186.502 186.607 64.500 186.5671 176.656
CODIGO ORIGINAL 94.602.651 - 94.653.943 | 94.602.266 | 52.252.211 | §2.253.466
CARBURADOR TIPO 40-EIS 40-DEIS 40-DEIS 34-SEIE 40-DEIS 3E
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA
venturi K 30 30 30 1°corpo | 2°corpo 30 1°corpo | 2 *corpo
20 26 23 27

difusor a4 [ D4 2 6 [ 12 4
gicleur principal ""Gg"’ 165 162,5 167,5 107,56 | 130 170 116 {107,5
gicleur de correglo de ar i 135 145 145 185 150 145 C100 | X110
gicleur de marcha lenta af’’ 52,5 70 70 60 60 72,5 52,5 110
corretor de ar de marcha lenta “‘u’’ 190 140 140 215 100 140 150 55
interruptor de marcha lenta raf’’
tubo injetor i 70 60 60 60 60 35

vertical vertical vertical vertical :
alvo do jato fresta sobre a borb. sobre a borb. sobre a borb. sobre a borb. ventun
econostat® vaz8o total vaz#o total 290 vaz#o total 130
calibrador de
vélvula de méxima vce| 900u100 65 70 70 80 50
vélvula de méxima "'E" 7E 7E 7€ 7E 7E 4E,
vélvula de agulha pr 1,51 1,51 1.51 1,561 1.61 2,5
béia "'F 7.3 7.3 7 66.803X 7 8.6
volumeada bomba 0.85 + 0,15 1,11 0,15 1,1 £ 0,15 1,0 £ 0,15 1.1 £ 0,15 0,6 0,2
em cm>/golpe
nivel sob presséo de + +1 29 + 1 29 1 ferramenta
0.2 Kgf/cm? mm| 2% 2 1 29 286.003
abertura positiva com 2,1+ 0,1 1,6 £ 0,1 1,6 £ 0,2 1,21 0,1 1,6 £ 0,2 1,31 0,1
afogador (mm) '
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 5,0 * 0,1
do afogador (mm) mec 5,0 £ 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificag8o da tampa 2 8/ identificag8o | s/ identificag8o 6 s/ identificagéo 2 ou 2G
identificag8o do corpo FM1-4 1 3 4.2 31 2 ou 2G
identificag8o da base GM1 1 1 1
OBSERVAGOES

pne = pneumética
mec = mecélnica
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GENERAL MOTORS

CODIGO DE VENDAS 176.637 654.606 64.5622/23/ 176.660 183.000 64.521
24/62 183.004 64.651
186.000
CODIGO ORIGINAL 62.264.854 94.626.481 94.668.137 62.263.4656 7.327.940 94.658.138
62.261.325 7.316.716 94.646.290
62.261.326 7.328.826
94.648.876
CARBURADOR TIPO 3E 34-SEIE 34-SEIE 3E 40-EIS 34-SEIE
COMBUSTIVEL GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL GASOLINA ETANOL
. 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1*corpo | 2°corpo | 1 *corpo | 2°corpo 1°corpo | 2°corpo
venturi K 34
23 27 20 21 23 27 23 27 24 27
difusor 12 4 4A 6 4A 6 12 13 Q4 68 68
gicleur principal "Gg''| 115 110 125 105 145 186 140 160 187.5 162,5| 215
gicleur de corrego de ar "a”| E95 F120 160 160 140 125 D80 E95 H-150-2 100 100
gicleur de marcha lenta "gf''} 52,5 110 67,6 66 77,6 96 67,6 130 62,5 80 65
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 160 55 215 100 215 100 155 55 120 215 100
interruptor de marcha lenta rgf’
tubo injetor it 35 120 ou 105 160 60 70 1056 105
vertical raio de ent. " raio de ent.
alvo do jato venturi sobre & borb. do venturi difusor fresta do venturi
210
econostat® 165 vaz#o total 140 165 (no difusor)
calibrador de
vélvula de méxima “Ce'’ 40 70 70 70 100 100
vélvula de méxima B 4E, 7€ 7€ 4E, 5E 6
vélvula de agulha P 2,5 1,51 2,22 2,5 2,01 2,22
bdia i 2 8.6 56803 23 8.6 7.3 23
volume da bomba
+
A cm3/golpe 0,5%0,2 30+ 0,3 3,710,3 2,0+ 0,2 1,6 £ 0,2 5,2+ 0,5
nivel sob presséo de ¥ ferramenta ferramenta +
0.2 Kgf/cm?2 (mm)|  286.003 23 £1 81 286.003 2t =1 S
abertura positiva com +
afogador ) (mm) 1,31 0,1 *(1) 0.8 t 0,1 1,1 £ 0,1 2+0,2 1.2 10,1
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 5,0 * 0,1 pne 2,7 £ 0,1
do afogador @ (mm) | mec 5,0 * 0,1 mec 2,0 £ 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificag8o da tampa 2G 8 351 ou 35 6 41
identificag8o do corpo 14G 7 ou 7- 9 6 10
(]

identificac8o da base

OBSERVAGOES

(1

Corpo c/ identificagdo 7, a abertura é 1,2 £ 0,1

Corpo c/ identificag&o 7—, a abertura ¢ 0,8 + 0,1

pneu = pneumética

mec

= mecénica
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GENERAL MOTORS

CODIGO DE VENDAS 64.612 54.641 187.100 186.604
64.613 186.541
CODIGO ORIGINAL 62.261.321 94.627.780 - 94.644.654
62.261.322 62.261.323
CARBURADOR TIPO 34-SEIE 34-SEIE 40-DEIS 40-DEIS
COMBUSTIVEL ETANOL ETANOL GASOLINA ETANOL
L} L] 1 [ ] e
venturi e 1°corpo | 2°corpo corpo | 2°corpo 24 .
24 27 24 24
: s/ s/ .
difusor (:]:] 65B1 ident. | ident. D4 4,2x29
gicleur principal “Gg’’| 160 | 200 160 165 167.5 200
gicleur de corregcBo de ar ‘a1 100 100 100 160 110 H-100-2
gicleur de marcha lenta “gf'’l 80 66 76 72,5 62,6 95
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 216 |. 100 215 100 180 100
interruptor de marcha lenta  ‘'gf’’
tubo injetor “i1 105 106 160 60 165
. borbo- |raio ent. vertical
alvo do jato teta |do vent. fresta sobre a borb.
econostat® 170
calibrador de
vélvula de méxima '"Ce’"’ 80 105 3280 1650 180
vélvula de méxima 'E" 3 7E 7€ 6
véivula de agulha "pr 2,22 2,01 2,01 2,02
béia i 29 29 7.3 7.3
volume da bomba 52 % 0.6 3,01+ 0,3 1,7 £ 0,2 6,71 0,6
em cm¥/golpe
nivel sob presséo de 246 1 28,6 + 1 24 1 25,6 + 1
0,2 Kgf/cm? (mm) ! ‘
abertura positiva com 1.2 £ 0,1 1.2+ 0,1 2,1t 01 20%0,2
afogador & (mm)
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta
do afogador & (mm)
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificag8o da tampa 43 AouC s/ identificagBo | 8/ Identificagho
identificag8o do corpo 101 AouC s/ identificag8o | 8/ identificaglo

identificag8o da base

s/ identificagéo

4
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INDICE

CcODIGO c
P (o}
CILINDRADA AlL
COMBUSTIVEL CARB. G. 3
VEIcuLOS PERIODO DE APLICACAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
APOLLO 1800 GASOLINA DE 07/90 & 01/91 S/ AC 2E7 175.537 029.1 29.015.1 71 1
C/ AC 2E7 175.538 029.129.016.3 71 1
DE 02/91 A 09/91 S/ AC 2E7 175.577 029.129.015.45 7 1
C/ AC 2E7 175.578 029.129.015.46 71 1
DE 10/91 A S/AC 2€E7 170.515 029.129.015.22 71 2
C/ AC 2€E7 170.516 029.129.016.24 71 2
DE 01/92 A DH S/AC 2€E7 170.530 027.129.015.52 7 2
DH C/AC 2E7 170.531 027.129.015.54 I 2
1800 ETANOL DE 07/90 A 09/91 S/ AC 2€E7 175.567 027.129.015.7 71 3
C/ AC 2€E7 175.568 027.129.015.8 71 3
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.524 027.129.015.17 71 4
C/ AC 2€7 170.525 027.129.015.19 71 4
BRASILIA 1300 ETANOL DE 09/79 A 1982 DUPLA 32-PDSIT/2 114.518 t«| 040.129.027.25 71 5
32-PDSIT/2 114.526 tw| 040.129.027.25 71 5
32-PDSIT/2 114.530 t«| 040.129.027.36 71 5
32-PDSIT/2 114,554 040.129.027.36 71 5
32-PDSIT/3 114,519 t»n| 040.129.028.25 71 5
32-PDSIT/3 114.527 ta| 040.129.028.25 71 5
32-PDSIT/3 114.531 t&| 040.129.028.36 7 5
32-PDSIT/3 114.6656 040.129.028.36 7" 5
1600 GASOLINA DE 10/72 A 08/73 SIMPLES 30-PIC 112.058 1| 040.129.027.3 71 6
30-PIC 112.046 040.129.027.4 | 72 1
DE 09/73 A 09/75 SIMPLES 30-PIC 112.046 040.129.027.4 72 1
DE 10/75 A 12/76 SIMPLES 30-PIC 112.076 tw| 040.129.027.16 72 2
30-PIC 112.046 040.129.027.4 72 1
DE 01/77 A SIMPLES 30-PIC 112.088 tw| 040.129.027.16 72 3
30-PIC 112.046 040.129.027.4 72 1
DE 05/75 A 09/78 DUPLA 32-PDSIT/2 114.510 tw| 040.129.027.12 72 4
32-PDSIT/2 114.516 040.129.027.20 72 5
32-PDSIT/3 114511 tvw| 040.129.028.12 72 4
32-PDSIT/3 114.517 040.129.028.20 72 5
DE 10/78 A 1982 DUPLA 32-PDSIT/2 114.516 040.129.027.20 72 5
32-PDSIT/3 114.517 040.129.028.20 72 5
FUSCAO 1500 GASOLINA DE 04/69 A 10/72 30-PIC 112.053 ¢t 113.129.017.2 72 6
30-PIC 112.050 t 211.129.027.2 73 1
DE 11/72 A 04/75 30-PIC 112.056 040.129.027 .1 73 2
GOL 1300 GASOLINA DE 05/80 A 1981 30-PIC-2 112.500 t 040.129.027.19 73 3
1300 ETANOL DE 09/80 A 02/81 32-PDSI/2 114.522 t«| 040.129.027.30 73 4
32-PDSI/2 114.528 tv| 040.129.027.30 73 4
32-PDSI/2 114.542 tw| 040.129.027.30 73 4
32-PDSI/2 114.556 040.129.027.30 73 4
32-PDSI/3 114.523 tw| 040.129.028.30 73 4
32-PDSI/3 114.529 t#«| 040.129.028.30 73 4
32-PDSI/3 114.543 tw| 040.129.028.30 73 4
32-PDSI/3 114.557 040.129.028.30 73 4
1600 GASOLINA DE 08/80 A 12/83 32-PDSI/2 114.524 040.129.027.31 73 5
32-PDSV/3 114.525 040.129.028.31 73 5
OoBS.: t NAO FABRICAMOS MAIS SIMPLES — UM UNICO CARBURADOR POR MOTOR
Tt SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 (CARBURA(;AO SIMPLES)

AC = AR CONDICIONADO

DH = DIRECAO HIDRAULICA

DUPLA

— DOIS CARBURADORES POR MOTOR

(DUPLA CARBURACAO)
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INDICE

CcODIGO c
CILINDRADA " 0
COMBUSTIVEL CARB. A v
VEIcuLOs PERIODO DE APLICACAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL G. 2
GOL 1600 GASOLINA DE 01/84 A 12/86 32-PDSI/2 114.548 040.129.027.42 73 6
32-PDSI/3 114.549 040.129.024.3 73 6
040.129.028.42 73 6
DE 11/89 A 09/91 30-34/BLFA 130.632 029.129.015.30 74 1
DE 10/91 A 30-34/BLFA 130.5633 029.129.015.38 74 | 2
1600 ETANOL DE 03/82 A 12/86 32-PDSI/2 114.532 tn 040.129.027.39 74 3
040.129.027.45 | 74 | 3
32-PDSI/2 114.560 040.129.027.39 74 3
040.129.027.45 | 74 | 3
32-PDSI/3 114.533 t# 040.129.028.39 74 3
040.129.028.45 74 3
040.129.028.2 74 3
32-PDSI/3 114.561 040.129.028.39 74 3
040.129.028.45 74 3
040.129.028.2 74 3
DE 11/89 A 09/91 30-34/BLFA 130.526 029.129.015.29 74 4
DE 10/91 A 30-34/BLFA 130.527 029.129.015.42 74 5
GOL GT - 1800 GASOLINA DE 01/84 A 03/85 2E7 175.501 t# 026.129.015.1 74 6
GTS 2E7 175.512 t«» 026.129.015.5 74 6
2E7 175.589 026.129.015.5 74 6
DE 04/85 A 10/89 2E7 175513 t» 026.129.015.21 75 1
2E7 175.593 026.129.015.21 75 1
DE 11/89 A 01/91 S/ AC 2E7 175.529 026.129.015.70 75 2
C/ AC 2E7 175.530 026.129.015.71 75 2
DE 02/91 A 09/91 S/ AC 2E7 175.659 026.129.017.27 75 2
C/ AC 2E7 175.560 026.129.017.28 75 2
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.510 026.129.017.5 75 3
C/ AC 2E7 170.611 026.129.017.6 75 3
1800 ETANOL DE 01/84 A 03/85 S/ AC 2E7 175.503 t & 026.129.015.3 75 4
2E7 175.535 t« 026.129.015.10 75 5
2E7 175.536 tn 026.129.016.1 75 5
2E7 175.594 026.129.015.10 75 5
DE 04/85 a 10/89 S/ AC 2E7 175.516 t« 026.129.016.5 75 6
2E7 175.632 t«» 026.129.015.22 75 6
2€7 1756.598 026.129.015.22 75 6
DE 01/86 & 10/89 C/ AC 2E7 175.633 t«» 026.129.016.6 75 6
2E7 175.526 t« 026.129.016.12 75 6
2E7 175.599 026.129.015.12 75 6
DE 11/89 A 09/91 S/ AC 2E7 175.5631 026.129.015.72 75 6
C/ AC 2E7 175.534 026.129.015.73 75 6
DE 10/91 A S/ AC 2€E7 170.519 026.129.017.19 76 1
C/ AC 2E7 170.5620 026.129.017.20 76 1
KADRON 1600 GASOLINA 40-El/2 187.000 - 76 2
40-El/3 188.000 - 76 2
KARMANN 1200 GASOLINA ATE 1966 30-PICS 112.069 ¢ 141.129.023.1 76 3
ke 1600 GASOLINA 1967 30-PIC 112.061 ¢t 211.129.023.ZA 76 4
1500 GASOLINA 1968 A 06/70 30-PIC 112.050 ¢t 211.129.027.2 73 1
0BS.:
t NAO FABRICAMOS MAIS AC = AR CONDICIONADO

t#« SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84
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INDICE

CcODIGO (o]
P (0]
CILINDRADA Al L
COMBUSTIVEL CARB. G. :
VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
KOMB! 1200 GASOLINA  ATE 1966 30-PICS 112.060 t 211.129.021.1 76 5
1500 GASOLINA  DE 1967 30-PIC 112.051 t 211.129.023.ZA 76 4
DE 1968 A 12/72 30-PIC 112.050 t 211.129.027.2 73 1
DE 01/73 A 10/75 30-PIC 112.057 040.129.027.2 76 6
1600 GASOLINA  DE 11/75 A SIMPLES 30-PIC 112.046 040.129.027.4 72 1
DE 08/78 A 12/83 DUPLA | 32-PDSIT/2 114.516 040.129.027.20 72 5
32-PDSIT/3 114.517 040.129.028.20 72 5
DE 01/84 A 10/89 32-PDSIT/2 114.544 to| 040.129.027.41 77 1
32-PDSIT/2 114.562 040.129.027.41 77 1
32-PDSIT/3 114.545 ty| 040.129.028.41 77 1
32-PDSIT/3 114.563 040.129.028.41 77 1
DE 11/89 A 09/91 32-PDSIT/2 114.568 040.129.027.47 77 1
32-PDSIT/3 114.569 040.129.028.47 77 1
DE 10/91 A 32-PDSIT/2 114.570 040.129.027.48 77 2
32-PDSIT/3 114,571 040.129.028.48 77 2
1600 ETANOL DE 01/82 A 12/83 32-PDSIT/2 114.534 t%| 040.129.027.40 77 3
32-PDSIT/2 114.550 t#| 040.129.027.44 77 3
32-PDSIT/2 114.558 t#| 040.129.027.44 77 3
32-PDSIT/2 114.564 040.129.027.44 77 3
32-PDSIT/3 114.535 t#| 040.129.028.40 | 77 3
32-PDSIT/3 114551 t#| 040.129.028.44 77 3
32-PDSIT/3 114.559 t#| 040.129.028.44 77 3
32-PDSIT/3 114.565 040.129.028.44 77 3
DE 01/84 A 09/91 32-PDSIT/2 114.550 t%| 040.129.027.44 77 3
32-PDSIT/2 114.558 | 040.129.027.44 77 3
32-PDSIT/2 114.564 040.129.027.44 7 3
32-PDSIT/3 114.551 tv»| 040.129.028.44 7 3
32-PDSIT/3 | 114.559 tw]| 040.129.028.44 | 77 3
32-PDSIT/3 | 114.565 040.129.028.44 | 77 3
DE 10/91 A 32-PDSIT/2 114.572 040.129.027.49 77 3
32-PDSIT/3 114.673 040.129.028.49 77 3
PARATI 1600 GASOLINA  DE 11/89 A 09/91 30-34/BLFA | 130.532 029.129.015.30 74 1
DE 10/91 A 30-34/BLFA | 130.533 029.129.015.38 74 2
1600 ETANOL DE 11/89 A 09/91 30-34/BLFA | 130.526 029.129.015.29 74 4
DE 10/91 A 30-34/BLFA | 130.627 029.129.015.42 74 5
1800 GASOLINA  ATE 10/89 S/ AC 2E7 175.589 026.129.015.5 75| 6
C/AC 2€7 176.590 026.129.015.23 75| 6
GLS
DE 11/89 A 01/91 S/ AC 2E7 175.529 026.129.015.70 75 2
C/ AC 2E7 175.530 026.129.015.71 75 2
GLS
DE 02/91 A 09/91 S/ AC 2€7 175.559 026.129.017.27 75| 2
C/ AC 2E7 176.560 026.129.017.28 75| 2
GLS
DE 10/91 A S/ AC 2E7 170.5610 026.129.017.5 75 3
C/ AC 2E7 170.511 026.129.017.6 75 3
0oBS.: t NAO FABRICAMOS MAIS SIMPLES — UM UNICO CARBURADOR POR MOTOR
tw SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 (CARBURACAO SIMPLES)
AC = AR CONDICIONADO DUPLA - DOIS CARBURADORES POR MOTOR

(DUPLA CARBURAGCAO)
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INDICE

cODIGO c
CILINDRADA : f
COMBUSTIVEL CARB. e | Y
VEICcuLOS PERIODO DE APLICAGAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL ' :
PARATI 1800 ETANOL ATE 10/89 S/ AC 2€E7 175.594 026.129.015.10 75 5
C/ AC 2E7 175.695 026.129.015.25 75 5
GLS
DE 11/89 A 09/91 S/ AC 2E7 175.5631 026.129.015.72 75 6
C/AC 2E7 175.534 026.129.015.73 75 6
GLS
DE 10/91 A S/ AC 2€E7 170.519 026.129.017.19 76 1
C/ AC 2€E7 170.520 026.129.017.20 76 1
PASSAT 1500 GASOLINA DE 07/74 A 12/78 35-PDSIT 40.000 t» 056.129.015.AC 77 4
35-PDSIT 40.505 ZBA.129.015.C 77 5
DE01/79 A 35-PDSIT 40.505 ZBA.129.015.C 77 5
L)
1500 ETANOL DE 09/79 A 02/81 35-PDSI 40.507 t ZBA.129.015.F 77 6
35-PDSI 40.509 t« ZBA.129.015.R 78 1
35-PDSI 40.594 t« ZBA.129.015.L 78 1
35-PDSI 40.595 ZBA.129.015.L 78 1
DE 03/81 A 35-PDSI 40.509 tw ZBA.129.015.R 78 1
35-PDSI 40.594 t« ZBA.129.015.L 78 1
35-PDSI 40.595 ZBA.129.015.L 78 1
ZBA.129.015.BE 78 1
1600 GASOLINA TS
DE 1978 A 10/79 * (N 32/35-
DIDTA - — 78 2
DE 11/79 A 07/82 * (1) 32/35-
DIDTA - - 78 3
1800 GASOLINA FLASH
DE 07/84 A 03/85 S/ AC 2€E7 175.501 t« 026.129.015.1 74 6
2E7 175.512 t¢ 026.129.015.5 74 6
2E7 175.689 026.129.015.5 74 6
C/ AC 2E7 175.502 t « 026.129.015.8 74 6
2€E7 175.522 t» 026.129.015.23 74 6
2E7 175.590 026.129.015.23 74 6
DE 04/85 A S/ AC 2€7 175512 t % 026.129.015.5 74 6
2E7 175.589 026.129.015.5 74 6
C/ AC 2E7 175.522 t« 026.129.015.23 74 6
2E7 175.690 026.129.016.23 74 6
1800 ETANOL FLASH
DE 07/84 A 03/85 S/ AC 2E7 175.503 t» 026.129.015.3 75 4
2€E7 175.535 t« 026.129.015.10 75 5
2E7 175.636 t« 026.129.016.1 75 5
2E7 175.594 026.129.015.10 75 5
C/ AC 2€E7 175.504 t« 026.129.015.9 84 2
2€7 175.545 t « 026.129.015.25 75 5
2€E7 175.546 t» 026.129.016.3 75 5
2E7 175.595 026.129.015.25 75 5
DE 04/85 A S/ AC 2€E7 175.5635 t« 026.129.015.10 75 5
2E7 175.636 t 026.129.016.1 75 5
2E7 175.594 026.129.015.19 75 5

0BS.:
t#« SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84

* (1) IMPORTADO
AC = AR CONDICIONADO
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INDICE

cODIGO c
P o
CILINDRADA Al L
COMBUSTIVEL CARB. G. :
VEICULOS PERIODO DE APLICACAO OBS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
PASSAT 1800 ETANOL FLASH
DE 04/85 A C/ AC 2E7 175.545 to| 026.129.015.25 75 5
2€7 175.546 t % 026.129.016.3 75 5
2€E7 175.595 026.129.015.25 75 5
1800 GASOLINA  POINTER 2E7 175.513 t»| 026.129.015.21 75 1
2E7 175.593 026.129.015.21 75 1
1800 ETANOL POINTER S/ AC 2E7 1756.632 t%| 026.129.015.22 75 6
2E7 175.598 026.129.015.22 75 6
C/ AC 2E7 175.526 t»| 026.129.015.22 75 6
2e7 176.533 t« 026.129.016.6 75 6
2E7 175.599 026.129.015.12 75 6
PUMA 1600 GASOLINA P2 40-El/2 187.000 t - 76 2
40-E1/3 188.000 t - 76 2
1600 GASOLINA GT-DE 1973 A 32-PDSI/2 114.326 t 005.129.313 78 4
32-PDSI/3 114.327 t 005.129.314 78 4
1600 GASOLINA DE01/81 A 32-PDSIT/2 -t = 78 5
32-PDSIT/3 -t - 78 5
QUANTUM 1800 GASOLINA  DE 07/85 A 10/89 T™ S/AC 2E7 176.512 t# 026.129.015.5 74 6
2E7 175.589 026.129.015.5 74 6
TM C/AC 2E7 175.522 tw| 026.129.015.23 74 6
2€E7 175.590 026.129.015.23 74 6
TA S/AC 2E7 175.552 t#| 026.129.015.19 74 6
2E7 175.591 026.129.015.19 74 6
TA C/AC 2E7 176.572 t«| 026.129.015.24 74 6
2E7 175.592 026.129.015.24 74 6
DE 11/89 A 01/91 TM S/AC 2E7 175.523 026.129.015.62 78 6
TM C/AC 2€7 175.525 026.129.015.64 78 6
DE 02/91 A 09/91 TM S/AC 2E7 175.549 026.129.017.25 78 6
T™ C/AC 2E7 175.550 026.129.017.26 78 6
DE 10/91 A TM S/AC 2E7 170.512 t# 026.129.017.2 7 3
2€E7 170.510 026.129.017.56 75 3
1800 ETANOL DE 07/85 A 10/89 TM S/AC 2€7 176.535 t«| 026.129.015.10 75 5
2E7 175.636 t% 026.129.016.1 75 5
2€7 175.594 026.129.015.10 75 5
TM C/AC 2E7 174.545 tw| 026.129.015.25 75 5
2E7 175.546 t¢ 026.129.016.3 75 5
2E7 175.595 026.129.015.25 75 5
TA S/AC 2E7 175.565 tw| 026.129.015.20 79 2
2E7 175.596 026.129.015.20 79 2
TA C/AC 2E7 175.685 t«| 026.129.015.26 79 2
2€7 175.597 026.129.015.26 79 2
DE 11/89 A 09/91 TM S/AC 2E7 175.509 026.129.015.66 79 3
TM C/AC 2€E7 175.511 026.129.015.68 79 3
OE 10/91 A TM S/AC 2€E7 170.521 t%| 026.129.017.11 76 1
2E7 170.519 026.129.017.19 76 1
0BS.:
t NAO FABRICAMOS MAIS TM = TRANSMISSAO MECANICA
t#  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA

AC = AR CONDICIONADO

CarBurRAGAO/MANUAL TEQNICO - 68



INDICE

coODIGO c
CILINDRADA P l‘_’
COMBUSTIVEL CARB. A ]
VEiCuLOS PERIODO DE APLICAGAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL G :
QUANTUM 2000 GASOLINA  DE 05/88 A 10/89 TM S/AC 2E7 175.553 053.129.015.9 79 4
TM C/AC 2€E7 175.554 053.129.015.11 791 a
TA C/AC 2E7 175.555 053.129.015.12 79 4
DE 11/89 A 10/90 TM S/AC 3E 176.505 053.129.015.17 79 5
TM C/AC 3E 176.506 053.129.015.19 79 5
TA C/AC 3E 176.507 053.129.015.20 79 5
DE 11/90 A 01/91 TM S/AC 3€ 176.518 053.129.015.56 79 6
TM C/AC 3E 176.519 053.129.015.57 79 6
TA C/AC 3E 176.521 053.129.015.58 80 1
DE 02/91 A 09/91 T™ S/AC 3E 176.512 053.129.015.43 79 6
TM C/AC 3E 176.513 053.129.015.44 79 6
TA C/AC 3E 176.514 053.129.015.45 80 1
DE 10/91 A T™ S/AC 3E 176.631 053.129.015.39 80 2
TMC/AC 3E 176.532 053.129.015.40 80 2
TA C/AC 3E 176.533 053.129.015.37 80 2
2000 ETANOL DE 05/88 A 10/89 TM S/AC 2E7 175.556 053.129.015.13 80 3
TM C/AC 2E7 175.557 053.129.015.15 80 3
TA C/AC 2E7 175.558 053.129.015.16 80 4
DE 11/89 A 10/90 TM S/AC 3E 176.502 053.129.015.21 80 5
TM C/AC 3E 176.503 053.129.015.23 80 5
TA C/AC 3E 176.504 053.129.015.24 80 6
DE 11/90 A 09/91 T™ S/AC 3E 176.515 053.129.015.46 81 1
TM C/AC 3E 176.516 053.129.015.47 81 1
TA C/AC 3E 176.517 053.129.015.48 81 2
DE 10/91 A T™ S/AC 3E 176.534 053.129.015.41 81 3
TM C/AC 3E 176.535 053.129.015.42 81 3
" TA C/AC 3E 176.536 053.129.015.38 81 3
SANTANA 1800 GASOLINA  DE 07/84 A 03/85 TM S/AC 2E7 175.501 t#| 026.129.015.1 74 6
2E7 175.512 t#| 026.129.015.5 74 6
2E7 175.589 026.129.015.5 74 6
TM C/AC 2E7 175.502 tw| 026.129.015.8 74 6
2E7 175.522 tw| 026.129.015.23 74 6
2E7 175.590 026.129.015.23 74 6
TA S/IAC 2E7 175.505 t»| 026.129.015.4 74 6
2E7 175.552 t«| 026.129.015.19 74 6
2E7 175.591 026.129.015.19 74 6
TA C/AC 2E7 175.507 t#| 026.129.015.14 74 6
2E7 175.572 t#| 026.129.015.24 74 6
2E7 175.592 026.129.015.24 74 6
DE 04/85 A 10/89 TM S/AC 2E7 175.512 t#| 026.129.015.5 74 6
2E7 175.589 026.129.015.5 74 6
T™M C/AC 2E7 175.522 tw| 026.129.015.23 74 6
2E7 175.590 026.129.015.23 74 6
TA S/IAC 2E7 175.552 t#| 026.129.015.19 74 6
2E7 175.591 026.129.015.19 74 6
TA C/AC 2E7 175.672 t»| 026.129.015.24 74 6
2€E7 175.592 026.129.015.24 74 6
DE 11/89 A 01/91 TM S/AC 2E7 175.523 026.129.015.62 78 6
TM C/AC 2E7 175.625 026.129.015.64 78 6
OBS.:
t# SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 TM = TRANSMISSAO MECANICA
AC = AR CONDICIONADO TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA
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INDICE

cODIGO c
P (o)
CILINDRADA Alt
COMBUSTIVEL CARB. G. :
VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO OBS. TiPO VENDAS ORIGINAL A
SANTANA 1800 GASOLINA  DE 02/91 A 09/91 TM S/AC 2E7 175.549 026.129.017.25 78 6
TM C/AC 2E7 175.550 026.129.017.26 78 6
DE 10/91 A T™ S/AC 2E7 170.512 t# 026.129.017.2 75 3
2E7 170.510 026.129.017.5 75 3
1800 ETANOL DE 07/84 A 03/85 TM S/AC 2€E7 175.503 t o 026.129.015.3 75 4
2€E7 175.635 t«| 026.129.015.10 75 5
2€E7 175.636 t# 026.129.016.1 75 5
2€E7 175.594 026.129.015.10 75 5
TM C/AC 2E7 175.504 t# 026.129.015.9 84 2
2E7 174.645 tvr| 026.129.015.25 75 5
2E7 175.546 t % 026.129.016.3 75 5
2E7 175.595 026.129.015.25 75 5
TA S/IAC 2E7 175.506 t 026.129.015.7 79 1
2E7 175.565 t«| 026.129.015.20 79 2
2E7 175.596 026.129.015.20 79 2
TA C/AC 2E7 175.508 t#| 026.129.015.15 84 3
2E7 175.5685 t«| 026.129.015.26 79 2
2€E7 175.597 026.129.015.26 79 2
1800 ETANOL DE 04/85 A 10/89 TM S/AC 2E7 175.635 t#| 026.129.015.10 75 5
2€7 175.536 t# 026.129.016.1 75 5
2€7 176.594 026.129.015.10 75 5
T™ C/AC 2E7 174.545 t%| 026.129.015.25 75 5
2E7 175.646 tvr| 026.129.016.3 75 5
2€E7 175.595 026.129.015.25 75 5
TA S/IAC 2E7 175.5665 tv| 026.129.015.20 79 2
2E7 175.596 026.129.015.20 79 2
TA C/AC 2€E7 175.585 ta| 026.129.015.26 79 2
2€E7 175.597 026.129.015.26 79| 2
DE 11/89 A 09/91 T™M S/AC 2E7 175.509 026.129.015.66 79 3
TM C/AC 2E7 175.511 026.129.015.68 79 3
DE 10/91 A | ™ s/ac 2E7 170.521 t#| 026.129.017.11 %1 1
2€7 170.519 026.129.017.19 | 76| 1
2000 GASOLINA  DE 05/88 A 10/89 TM S/AC 2E7 175.553 053.129.015.9 79 4
T™ C/AC 2E7 175.554 053.129.015.11 79 4
TA C/AC 2€E7 175.555 053.129.015.12 79 4
DE 11/89 A 10/90 TM S/AC 3E 176.505 053.129.015.17 79 5
TM C/AC 3E 176.506 053.129.015.19 79 5
TA C/AC 3E 176.507 053.129.015.20 79 5
DE 11/90 A 01/91 TM S/AC 3E 176.518 053.129.015.56 79 6
TM C/AC 3E 176.519 053.129.015.57 79 6
TA C/AC 3E 176.521 053.129.015.58 80 1
DE 02/91 A 09/91 TM S/AC 3E 176.512 053.129.015.43 79 6
TM C/AC 3E 176.513 053.129.015.44 79 6
TA C/AC 3E 176.514 053.129.015.45 80 1
DE 10/91 A TM S/AC 3E 176.531 053.129.015.39 80 2
TM C/AC 3E 176.532 053.129.015.40 80 2
TA C/AC 3E 176.533 053.129.015.37 80 2
0BS.:
t«  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84 TM = TRANSMISSAO MECANICA
AC = AR CONDICIONADO TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA
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TM = TRANSMISSAO MECANICA

TA = TRANSMISSAO AUTOMATICA

cODIGO c
CILINDRADA : f
COMBUSTIVEL CARB. G v
VEICULOS PERIODO DE APLICAGAO 0BS. TIPO VENDAS ORIGINAL ' :
SANTANA 2000 ETANOL DE 05/88 A 10/89 | TM S/AC 2E7 175.556 053.129.015.13 80 3
TM C/AC 2E7 175.557 053.129.015.15 80 3
TA C/AC 2E7 175.558 053.129.015.16 80 a
DE 11/89 A 10/90 | TM S/AC 3E 176.502 053.129.015.21 8o | s
T™M C/AC 3E 176.503 053.129.015.23 80 5
TA C/AC 3E 176.504 053.129.015.24 80| 6
DE 11/90 A 09/91 | TM S/AC 3E 176.515 053.129.015.46 81 1
T™ C/AC 3E 176.516 053.129.015.47 81 1
TA C/AC 3E 176.517 053.129.015.48 81 2
DE 10/91 A TM S/AC 3E 176.534 053.129.015.41 81 3
TM C/AC 3E 176.535 053.129.015.42 81 3
TA C/AC 3E 176.536 053.129.015.38 81 3
SAVEIRO 1600 GASOLINA  DE 11/89 A 09/91 30-34/BLFA | 130.532 029.129.015.30 74 1
DE 10/91 A 30-34/BLFA | 130.533 029.129.015.38 74 2
1600 ETANOL DE 11/89 A 09/91 30-34/BLFA | 130.526 029.129.015.29 74 4
DE 10/91 A 30-34/BLFA | 130.527 029.129.015.42 74 5
SEDAN 1200 GASOLINA  ATE 1966 30-PICS 112.059 t 141.129.023.1 76 3
1300 GASOLINA 1967 30-PIC 112.049 t 113.129.023.2A | 81 4
DE 1968 A 09/74 30-PIC 112.048 113.129.027.1 81 5
DE 10/74 A 12/76 30-PIC 112.062 tn| 040.129.027.9 81 6
30-PICS 112.078 040.129.027.17 | 82 1
DE 01/77 A 12/83 30-PICS 112.078 040.129.027.17 82 1
DE 03/83 A * (1) 30-PICS 112,502 t 040.129.019.5 g2 | 2
1300 ETANOL DE 09/79 A 12/83 32-PDSIT/2 | 114518 t»| 040.129.027.25 | 71 5
32-PDSIT/2 114.526 t« 040.129.027.25 71 5
32-PDSIT/2 | 114.530 t»| 040.129.027.36 | 71 5
32-PDSIT/2 | 114.554 040.129.027.36 7 5
32-PDSIT/3 | 114.519 12| 040.129.028.25 71 5
32-PDSIT/3 | 114.527 t#| 040.129.028.25 71 5
32-PDSIT/3 114.531 t7»| 040.129.028.36 7 5
32-PDSIT/3 | 114.555 040.129.028.36 7 5
1600 GASOLINA  DE 1969 A 1970 *(2) 30-PIC 112.052 t 211.129.027.1 82 3
DE 05/75 A 09/78 32-PDSIT/2 | 114.510 t#| 040.129.027.12 72 4
32-PDSIT/2 | 114.516 040.129.027.20 72 5
32-PDSIT/3 | 114.511t#| 040.129.028.12 72 4
32-PDSIT/3 | 114.517 040.129.028.20 72 5
DE 10/78 A 12/86 DUPLA 32-PDSIT/2 | 114.516 040.129.027.20 72 5
32-PDSIT/3 | 114.517 040.129.028.20 | 72 5
DE 01/84 A 12/86 | SIMPLES 31-PICT 117.506 040.129.017.1 82 4
1600 ETANOL DE 01/84 A 12/86 32-PDSIT/2 | 114.546 t»| 040.129.027.43 82 5
32-PDSIT/2 | 114.552 040.129.027.43 82 5
32-PDSIT/3 | 114.547 t#| 040.129.028.43 82 5
32-PDSIT/3 | 114.553 040.129.028.43 82 5
SUPER 1600 GASOLINA  DE 09/74 A 04/75 32-PDSIT/2 | 114.324 t 040.129.027.6 82 6
FUSCAO 32-PDSIT/3 | 114.3251¢ 040.129.028.6 82 6
0BS.: t NAO FABRICAMOS MAIS SIMPLES — UM UNICO CARBURADOR POR MOTOR (CARBURAGCAO SIMPLES)
ta SUBSTITUIDO., CONSULTE A PAG. 84 DUPLA — DOIS CARBURADORBS POR MOTOR (DUPLA CARBURAGAO)
AC = AR CONDICIONADO ° (1) -~ SERIE LIMITADA ®*(2) - 4 PORTAS
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INDICE

cODIGO C
P (0]
CILINDRADA AL
COMBUSTIVEL CARB. G. :
VEICULOS PERIODO DE APLICACAO OBS. TIPO VENDAS ORIGINAL A
sP-2 1700 GASOLINA  DE 04/72 A 09/72 32-PDSIT/2 114.506 t 041.129.027.4 83 1
32-PDSIT/3 114,507 t 041.129.028.4 83 1
DE 09/72 A 34-PDSIT/2 114.508 t 041.129.027.1 83 2
34-PDSIT/3 114.509 t 041.129.028.1 83 2
VARIANT 1600 GASOLINA  DE 1969 A 04/72 32-PDSIT/2 114,500 t 105.129.027.1 83 3
TC/TL 32-PDSIT/3 | 114.501 ¢t 105.129.028.1 83 4
DE 04/72 A 02/73 32-PDSIT/2 114,502 t» 041.129.027.3 83 5
32-PDSIT/2 114.504 041.129.027.5 83 6
32-PDSIT/3 114.503 t % 041.129.028.3 83 5
32-PDSIT/3 114.505 041.129.028.5 83 6
DE 03/73 A 12/77 32-PDSIT/2 114.504 041.129.027.5 83 6
32-PDSIT/3 114.505 041.129.028.5 83 6
VARIANT 1600 GASOLINA  DE 12/77 A 11/82 32-PDSIT/2 1145614 t»| 041.129.027.11 84 1
] 32-PDSIT/2 114.504 041.129.027.5 83 6
32-PDSIT/3 114515 t#| 041.129.028.11 84 1
32-PDSIT/3 114.505 041.129.028.5 83 6
VOYAGE 1500 GASOLINA  DE 07/81 A 10/82 35-PDSIT 40.505 ZBA.129.015.C 77 5
1500 ETANOL DE 07/81 A 35-PDSI 40.510 t ZBA.129.015.L 78 1
35-PDSI 40.594 t3 ZBA.129.015.L 78 1
35-PDSI 40.595 ZBA.129.015.L 78 1
ZBA.129.015.BE 78 1
1600 GASOLINA  DE 11/89 A 09/91 30-34/BLFA | 130.532 029.129.015.30 74 1
DE 10/91 A 30-34/BLFA | 130.533 029.129.015.38 74 2
1600 ETANOL DE 11/89 A 09/91 30-34/BLFA | 130.526 029.129.015.29 74 4
DE 10/91 A 30-34/BLFA 130.527 029.129.015.42 74 5
1800 GASOLINA  DE 01/86 A 10/89 S/ AC 2E7 175.5612 t%| 026.129.015.5 74 6
2E7 175.589 026.129.015.5 74 6
C/ AC 2€E7 175.522 t»| 026.129.015.23 74 6
2E7 175.590 026.129.015.23 74 6
GLS
DE 11/89 A 04/90 S/ AC 2E7 175.529 026.129.015.70 75 2
C/ AC 2€7 175.530 026.129.015.71 75 2
1800 ETANOL DE 01/86 A 10/89 S/ AC 2E7 175.535 t#| 026.129.015.10 75 5
2E7 175.536 tw 026.129.016.1 75 5
2€E7 175.594 026.129.015.10 75 5
C/ AC 2E7 175.545 t%«| 026.129.015.25 75 5
2E7 175.546 t» 026.129.016.3 75 5
2E7 175.595 026.129.015.25 75 5
GLS
DE 11/89 A 04/90 S/ AC 2E7 175.531 026.129.015.72 75 6
C/ AC 2€7 175.534 026.129.015.73 75 6
0BS.:
t NAO FABRICAMOS MAIS
t&r  SUBSTITUIDO, CONSULTE A PAG. 84
AC = AR CONDICIONADO
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CODIGO DE VENDAS

175.537/38/ 170.515/16 176.5667/68 170.524/25 114.518/18/ 112.058
77178 30/31 26/27/30/31/
64/65
CODIGO ORIGINAL 029.129.015. 029.129.015.22 027.129.016. 027.129.015. 040.129.027.25 | 040.129.027.3
1/3/45/46 029.129.015.24 7/8 17/19 040.129.028.26
027.129.015.52 040.129.027.25
027.129.015.54 040.129.028.25
040.129.027.36
040.129.028.36
040.129.027.36
040.129.028.36
CARBURADOR TIPO 2E7 2E7 2€7 2E7 32-PDSIT-2/3 30-PIC
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL GASOLINA
. verse | 1°cCOMPO | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo
venturi K 20 24
22 26 22 26 21 25 21 25
difusor 22A 4 33 4 1A 11 37 1 s/ identificag8o | s/ identificagio
gicleur principal “‘Gg’'] 112,56 120 110 95 120 | 142,6 | 122,5| 120 137.5 122,5
gicleur de corregéo de ar “a’"| X100 | X110 | K110 | X110 | B110 | E110 | B100 | E110 130 1352
gicleur de marcha lenta gf’'| 52,5 80 52,5 80 72,5 80 67,5 110 57.5
corretor de ar de marcha lenta “‘u’”’| 145 55 160 55 135 70 135 70 200 150
interruptor de marcha lenta  “‘gf’’ 60
tubo injetor i 35 35 60 70 60 60
R . vertical
alvo do jato difusor fresta fresta fresta sobre 8 borb. fresta
econostat® 100 80 130 115 100 85 c/ esfera
calibrador de
vélvula de méxima ""Ce"’ 55 0 8o g0
vélvula de méxima "E 2E, 2E, 2E, 2E,
vélvula de agulha rpr 2,5 2,5 2,5 2,5 1,61 1,61
béia "F 8.6 8.6 8.6 8.6 7.40u7.,4" 5.7
volume da bomba 1.1+ 0,2 0.65 t 0,2 1,8+0,2 1,1 10,2 1,11 0,2 1,45 £ 0,15
em cm®/golpe
nivel sob pressédo de ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta 155 + 1 18 ¢ 1
0,2 Kgf/cm2 (mm) 286.030 286.030 286.030 286.030 :
abertura positiva com 0.8 t 0,05 0,9 £ 0,1 1,1 £ 0,1 0,7 £ 0,05 0.8 £ 0,25 0,75 ¥ 0,05
afogador @ (mm)
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 3,6 + 0,1 | pne 5,5 £ 0,1 | pne 4,1 £ 0,1 | pne 4,1 £ 0,1
do afogador (mm) | mec 3,5 £ 0,1 | mec 3,6 £ 0,1 | mec 3,6 + 0,1 | mec 3,5 £ 0,1
regulagem do dash-pot 3+ 12 3+ 1/2
(voltas)
identificag&o da tampa J s D T 7A3 2o0ub
identificag8o do corpo L o K P 4A 4
A

identificag8o da base

OBSERVACOES
pne = pneumética
mec = mecanica
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CODIGO DE VENDAS

CODIGO ORIGINAL

112.046

040.129.027.4

112.076

040.129.027.16

112.088

040.129.027.16

114.510/11

040.129.027.12
040.129.028.12

114.516/17

040.129.027.20
040.129.028.20

112.053

113.129.017.2

CARBURADOR TIPO 30-PIC 30-PIC 30-PIC 32-PDSIT-2/3 32 PDSIT-2/3 30-PIC
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA
venturi K 24 24 24 24 24 24
difusor 8/ identificagéo | s/ identificag8o | 8/ identificag8o | s/ identificaglo | s/ identificaglo | s/ identificaglo
gicleur principal "“Gg’’ 120 125 125 155 165 120
gicleur de corregéo de ar “a"’ 1352 90 90 110 1156 1352
gicleur de marcha lenta "gf"’
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’ 150 150 150 195 200 150
interruptor de marcha lenta  ‘'gf’’ 70 60 60 52,5 62,5 60
tubo injetor i 50 50 50 40 40 70

. vertical vertical
alvo do jato fresta fresta fresta sobre a borb. sobre 8 borb. fresta
econostat® 100 c/ esfera 60 s/ esfera 60 s/ esfera 75 c/ esfera
calibrador de
vélvula de méxima ""Ce’’
vélvula de méxima "'E"’
vélvula de agulha Pt 1.51 1,51 1,51 1,21 1,21 1,61
béia "'F 5,7 5,7 5,7 7* ou7,4* 7* ou7,4° 5,7
volume da bomba

t+ 0,15 ) t o,

LR P 1,45 + 0,2 1,45 * 0,15 2,210,2 0,65 £ 0,15 0,650 1,45 £ 0,15
nivel sob presséo de
0.2 Kgf/cmz (mm) 18 11 181 18 £ 1 16 1 16 £ 1 18 £ 1
abertura positiva com +
afogador & (mmy| ©8 %01 0,76 £ 0,05 0,8 0,1 0.8 £ 0,05 0,8 + 0,05 0,75 + 0,05
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta
do afogador (mm)
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificagdo da tampa 6 4 4 7 5 ou 7 2
identificagdo do corpo 7 4.3 4.30u9.1 04 4 ou 4.3 3

identificac8o da base

s/ identificagBo

s/ identificag8o
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CODIGO DE VENDAS

CcODIGO ORIGINAL

112.060

211.128.027.2

112.056

040.129.027.1

112.600

040.129.027.19

114.622/23/
28/29/42/43/
66/67

040.129.027.30
040.129.028.30
040.120.027.30
040.129.028.30
040.129.027.30
040.129.028.30
040.129.027.30
040.129.028.30

114.624/25

040.129.027.31
040.129.028.31

114.548/49

040.129.027.42
040.129.024.3
040.129.028.42

CARBURADOR TIPO 30-PIC 30-PIC 30-PIC-2 32-PDSI-2/3 32-PDSI-2/3 32-PDSIT-2/3
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA GASOLINA ETANOL GASOLINA GASOLINA
venturi K 24 24 22,5 20 24 24
difusor s/ identificacio | s/ identificago | s/ identificagso | s/ identificaglio | s/ identificagio | s/ identificagio
gicleur principal ‘'Gg’’ 120 122,5 130 140 137,5 132,56
gicleur de corregdo de ar i 1452 1252 130 130 70 70
gicleur de marcha lenta “af”’ 67,5
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’ 150 150 180 200 200 200
interruptor de marcha lenta gf'’ 60 60 50 50 50
tubo injetor i 70 60 45 60 40 40

i vertical raio do
alvo do jato fresta fresta sobre.5 Borb. fresta e
econostat® 76 s/ esfera 75 c/ esfera 60 100 130
calibrador de 60
vélvula de maxima ""Ce"’
vélvula de maxima e e
vélvula de agulha P 1,51 1,51 1,51 1,51 1,51 1,51
béia "'F’ 6,7 5,7 5,7 7.40u7,4" 7.40u 74" 7,40u7,4°
volumeada bomba 145 £ 0,2 1,45 £ 0,2 1,8 £ 0,2 0,76 £ 0,15 0,55 £ 0,15 0,5 % 0,15
em cm>/golpe
nivel sob press3o de + 15.5 + 1 15 + 1
0.2 Kgf/cm?2 (mm) 18 + 1 181 2 =1 16,6 11 !
sbertura positiva com 0.8 10,2 0.8 0,2 0,75 + 0,1 0.8 £ 0,05 0,8 £ 0,05 0.8 + 0,05
afogador O (mm)
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta
do afogador () (mm)
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificag8o da tampa 2 2 s/ identificag8o A4 5ou8 s/ identificag&o
identificagso do corpo 2 4 8/ identificac8o 4A 4.4 4.3

A2 A2 s/ identificagdo

identificagcdo da base
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-pODlGO DE VENDAS 130.632 130.633 114.632/33/ 130.626 130.627 175.501/2/
’ 60/61 5/7/112/22/52/
72/89/90/91/
92
CODIGO ORIGINAL 029.129.0156.30 | 029.129.016.38 | 040.129.027.39 | 029.129.016.29 | 029.129.016.42 026.129.015.
040.129.027.45 1/8/4/14/5/
040.129.028.2 23/19/24/5/
040.129.028.39 23/19/24
040.129.028.45
CARBURADOR TIPO 30-34/BLFA 30-34/BLFA 32-PDSIT-2/3 30-34/BLFA 30-34/BLFA 2E7
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL GASOLINA
. 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo 1°corpo | 2°corpo | 1 *corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2°corpo
venturi K 24
21 23 21 23 21 25 21 23 22 26
difusor (0] 0 0 o 8/ identificag8o 1 2 1 2 (o} 4
gicleur principal ""Gg’'] 107,56 | 77,5 | 1025 | 77,5 165 127.5 120 127,56 120 110 127,
. reger 100 ou | 110 ou
gicleur de corregéo de ar a 180A | 100Y | 175D | 100Y 130 175E 145B 175E 145B X100 X110
gicleur de marcha lenta "gf''] 67,5 80 55 80 62,6 80 120 80 120 50 100
corretor de ar de marcha lenta ‘'u’’| 140 50 140 50 200 135 70 140 70 150 55
interruptor de marcha lenta “gf’’
tubo injetor i 60 40 1) 80 70 35
i i . vertical ) : .
alvo do jato difusor difusor sobre 8 borb. difusor difusor difusor
econostat® 126 125 180 180 110
calibrador de
vélvula de maxima ""Ce’’ 45 60 45 o0 0
vél;uls de méxima "E"’ 3 3 3 3 3E,
vélvula de agulha P 1,76 1,76 1,61 1,76 1,76 2,5
boéia “F’* | s/ identificag8o | s/ identificagdo | 7.4 ou 7,4* s/ identificag&o | s/ identificag8o 8.6
volume _da bomba
0,
s cmalgolpe 0,65 £ 0,15 0,35 £ 0,15 0.8 £ 0,15 1,2 £ 0,15 0,8 £ 0,15 1.1 0.2
nivel sob press&o de ferramenta
0.2 Kgi/cmz (mm) 24,2 £+ 1,2 24,2 £ 1,2 15,6 £ 1 24,2 £ 1 24,2 £ 1,2 286.030
abertura positiva com
afogador Q) ) 0,75 * 0,06 0,7 £ 0,06 0,8 + 0,06 0,9 £ 0,05 0.6 £ 0,05 0,8 + 0,05
tempo de abertura do
afogador automaético (seg)
abertura da borboleta pne 3,6 £ 0,1
do afogador ¥ (mm) 39t01A | 55%01A 49101 (A) 45101 (A) mec 3,4 1 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas)
. e . - . - s/ identiticag&o
identificag8o da tampa s/ identificag8o | s/ identificagéo 9 1 1 ou G
. - s/ identificag8o
identificag&o do corpo 6 6 7.1 7 7 ouGoul
identificag8o da base A2

OBSERVAGOES

pne =
mec = mecénica

(B)

pneumaética

vide pég. 19
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CODIGO DE VENDAS 176.613/93 175.529/30/ | 170.610/11/ 175.603 175.536/36 {176.616/26/31/
59/60 12 45/46/94/96 |32/33/34/98/99

CODIGO ORIGINAL 026.129.016.21 | 026.129.016. 026.129.017. | 026.129.016.3 | 026.129.016.10 | 026.129.016.6
026.129.016.21 70/71 6/6/2 026.129.016.1 026.129.016.12

026.120.017. 026.120.016.26 | 026.129.016.72

27/28 026.129.016.3 026.128.0156.22

026.128.016.10 | 026.129.016.8
026.128.016.26 | 026.129.016.73
026.129.015.22
026.129.016.12

CARBURADOR TIPO 2E7 2€E7 2E7 2E7 .- 2E7 > 2€7
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL
—, oy 1®corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2% corpo | 1°corpo 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo
22 26 22 26 22 26 21 26 21 25 21 26
difusor 0 4 0 4 33 4 1 6 1 5 1 6
gicleur principal ""Gg’'| X110 | X135 110 135 107,5 | 102,5 135 220 140 220 130 190
gicleur de correcéo de ar g | X100 | X110 | x100 | X110 | y110 | F110 | 100 | 110 | B110 X;:?o“ B105 | X110
gicleur de marcha lenta rgf’’ 50 110 47,5 110 47,6 100 60 110 60 100 60 100
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 150 65 150 55 160 55 165 65 155 70 145 70

interruptor de marcha lenta  ‘'gf’’
tubo injetor i 35 35 35 70 70 70
alvo do jsto difusor fresta difusor fresta fresta pros?r:?r:sta
econostat® 110 110 130 110 80 130
calibrador de
vélvula de méxima ""Ce’’ 79 [ L 70 70 60
vélvula de méxima "B 3E, 3E, 4E, 1E, 1E, 2E,
vélvula de agulha p 2,5 2,5 2,6 2,5 2,5 2,5
béia "F 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6
volume da bomba 11102 0,5+ 0,1 0.65 * 0,15 1,8 £ 0,2 1.8 10,2 1.8 £0,2
em cm®¥/golpe
nivel sob presséo de ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta
0.2 Kg'/cmz (mm) 286.030 286.030 286.030 286.030 286.030 286.030
abertura positiva com 0.8 + 0,05 0,8 + 0,05 0,9 £ 0,05 0,9 £ 0,05 0,9 £ 0,05 0,9 £ 0,05
afogador (mm) |
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 3,5+ 0,1 | pne 3,5+ 0,1 | pne 6,0 £ 0,1 | pne 4,0 £ 0,1 | pne 4,0 £ 0,1 | pne 4,0 £ 0.1
do afogador (mm) | mec 3,4 £ 0,1 | mec 3,4 £ 0,1 | mec 3,8 £ 0,1 | mec 3,0 * 0,1 | mec 3,0 £ 0,1 | mec 3,0 * 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas)

i ifi 70uD
identificagBo da tampa . J M R ou R-2 Tout A1 ou D

ificach s/ identificaglo

identificagBo do corpo ¥ l;j:rgu;::‘af 2 L 0 ou R-2 ¢ AoukK A ouK

identificag80 da base

OBSERVACOES

pne pneumética

mec = mecélnica
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CcODIGO DE VENDAS 170.619/20/ 187.000 112.059 112.051 112.060 112.057
21 188.000
CODIGO ORIGINAL 026.129.017. - 141.129.023.1 | 211.129.023ZA | 211.129.021.1 | 040.129.027.2
19/20/11
CARBURADOR TIPO 2E7 40EI-2/3 30-PICS 30-PIC 30-PICS 30-PIC
COMBUSTIVEL ETANOL GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA
i 1°corpo | 2°corpo
e 28 s . 4
venturi X 22 o 22,6 24 22,5 2
difusor 36 1 4 s/ identificac8o | s/ identificag8o | s/ identificag8o | s/ identificagéo
gicleur principal "Gg'’ | 127,6 | 167,56 130 125 120 125 122,5
gicleur de corregBo de ar ‘‘a”| JBb E110 H-160-2 1452 1452 1452 1302
gicleur de marcha lenta gf’’ 65 110 55
corretor de ar de marcha lenta “'u’’}] 155 65 120 150 150 150 150
interruptor de marcha lenta r'gf’ 60 60 60 60
tubo injetor it 60 70 50 70 50 60
alvo do jato 8ixo fresta fresta fresta fresta fresta
econostat® 130 60 c/ esfera 75 s/ esfera 60 c/ esfera 60 c/ esfera
calibrador de 65
vélvula de méxima 'Ce"’
vélvula de méxima "E" 3E,
vélvula de agulha P 2,56 1,51 1,61 1,61 1,51 1,61
boéia F 8.6 7.3 5,7 5,7 5,7 5,7
volume da bomba 1,01 0,2 0,4 t 0,1 1,310,2 1,45 £ 0,15 1,310,2 1,65 * 0,2
em cm¥/golpe
nivel sob presséo de ferramenta
0,2 Kgt/cm? (mm) 286.030 24 £ 1 i8 £ 1 18 11 18 +1 18 £1
abertura positiva com
afogador Q) (mm)| ©:7 * 0,06 0,8 10,1 0,76 * 0,05 0.8 £ 0,1 0.8 10,2
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 4,2 + 0,1
do afogador & {mm) | mec 3,2 £ 0,1
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificagdo da tampa N s/ identificagao 3 2 3 4
identificag8o do corpo N s/ identificagso 3 2 6 CTE)
ou9.4

identificag8o da base

4

OBSERVACOES

pne = pneumaética

mec = mecanica
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CODIGO DE VENDAS 114.644/45/ 114.670/71 114.634/35 40.000 40.506 40.507
62/63/68/69 60/61/58/59/
64/65/72/73
CcODIGO ORIGINAL 040.129.027.41 | 040.129.027.48 | 040.129.027.40 | 040.129.016.AC | zBA.129.016.C | 2BA.128.016.F
040.129.028.41 | 040.129.028.48 | 040.129.028.40
040.129.027.41 040.129.027.44
040.129.028.41 040.129.028.44
040.129.027.47 040.128.027.44
040.129.028.47 040.129.028.44

040.128.027.44
040.129.028.44
040.129.027.49
040.129.028.49

CARBURADOR TIPO 32-PDSIT-2/3 | 32-PDSIT-2/3 | 32-PDSIT-2/3 35-PDSIT 35-PDSIT 35-PDSI
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA ETANOL GASOLINA GASOLINA ETANOL
venturi K 22 22 22 27 27 27
difusor s/ identificagio | s/ identificag8o | s/ identificaglio | s/ identificagdo | s/ identificag8o | s/ identificago
gicleur principal ""Gg"’ 115 117.,5 167.,5 145 145 180
gicleur de corregéo de ar ‘g’ 130 130 125 100 100 60
gicleur de marcha lenta gf’ 62,5 55 55 60
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’ 180 180 200 180 150 180
interruptor de marcha lenta r'gf’’ 62,5 50
tubo injetor i 40 40 70 50 50 60 °
. vertical vertical vertica]

LI I sobre a borb. sobre a borb. sobre a borb. UL UL LSl
econostat® 100 c/ agulha | go c/ aguiha | 100 c/ agulha
calibrador de
vélvula de méxima “Ce"’ . 80 140
vélvula de méxima i s/ identificagdo | s/ identificagdo | s/ identificag8o
vélvula de agulha "pr 1,51 1,51 1,51 1,51 1,61 1,76
béia “F'] 7,40u7,4"* 7.4* 7,40u 7,4* 7,30u7,3* 7.30u7,3* 7.30u7,3*
volumesda bomba 0,65 + 0,15 | 0.30 £ 0,15 1,310.,2 0,8 £ 0,15 0.8 £ 0,15 20 %0,2
em cm®/golpe
nivel sob press&o de *(1) + 17 + 1 16,5 + 1
0.2 Kgf/cm? mm| 188%1 [19.4 210 16,6 1 1 17 £ 1
abertura positiva com 0.8 + 0,05 0.8 + 0,05 0,856+ 005 | 0,75 £+ 0,05 | 0,75 * 0,05 1.1 20,1
afogador O (mm)
tempo de abertura do +
afogador automaético (seg) 166 & 45 165: @8 168 = 45
abertura da borboleta 2,75 + 0,75 48 +0,1(8) | 48 £ 0,1(8B)
do afogador (mm)
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificagcBo da tampa s/ identificag8o | 8/ identificag8o | 8/ identificagho | s/ identificacBo 4 A2
identificag8o do corpo s/ identificag8o 8 7 s/ identificag8o 5 Al
. - . - . 8/ identificagéo . . 2 A2
identificaglo da base s/ identificag8o ou A3 s/ identificagdo
OBSERVAGOES

*(1) Neste carburador, medir o nivel com a béia fora da cuba (B) — vide pag. 19
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CODIGO DE VENDAS 40.609/10/ - - 114.326/27 - 175.523/25/
94/96 49/50
cODIGO ORIGINAL ZBA.1298.016.R - - 005.129.313 - 026.129.015.62
ZBA.129.016.L 005.129.314 026.129.015.64
ZBA.129.016.L 026.129.017.25
ZBA.128.0165.BE 026.129.017.26
CARBURADOR TIPO 35-PDSI 32/35-DIDTA | 32/35-DIDTA | 32.pDSI-2/3 | 32-PDSIT-2/3 2€7
COMBUSTIVEL ETANOL GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA
1°corpoj2°corpo|1°corpo|2 °corpo 1°corpo | 2°corpo
i K 28 26
yenidn 27 24 27 24 27 22 26
difusor 8/ identificac8o 3.2 3.2 3.2 3.2 s/ identificagao | s/ identificacdo (o] 4
gicleur principal "Gg’’ 167.6 137.5 140 135 150 157.5 167.5 110 117,56
. veger X110
gicleur de correcdo de ar a 60 150 155 160 140 100 115 X100 ou F110
gicleur de marcha lenta “gf’’ _60 52,6 52,5 55 55 50 100
corretor de ar de marcha lenta ‘'u’’ 150 195 155 55
interruptor de marcha lenta  '‘gf'’’
tubo injetor i 60 45 45 40 40 35
i paralelo vertical :
alvo do jato fresta fresta fresta do venturi sobre.a borb. difusor
econostat® 60 c/ agulha 67.5 75 57,5 75 145 100 115
calibrador de 45
vélvula de mAximae “‘Ce’’
vélvulo de méxima "E" 2E,
vélvula de agulha i 1,76 1,76 1,76 1.21 1,21 2,5
boéia "F'} 7.30u7,3* 7,40u7,4° 7.40u 74" 8.6
volumeadn bomba 2.0% 0,2 0.76 t 0,15 | 0,76 t 0,16 0.6 + 0,1 0,7 £ 0,2 1,12 0,2
em cm/goipe
nivel sob preasfo de 1 (1) ferraments
0.2 Kglicm? mm | 1651 235121} 23612 16 1 16 1 286.030
abertura positiva com +
afogador mmy| 11301 074005 | 07 %0,05 0.8+ 005 | 08 % 0,05
tempo de abertura do
afogador automético (seg) 165 + 45
abertura da borboleta pne 3,5 * 0.1
do afogador {mm) mec 3,5 -0,2
regulagem do dash-pot 3412
(voltas)
. . 8/ identificag8o
identificagc8o da tampa ou A3 ou Ad 6 7.0 K
identificag80 do corpo A2 nu A3 4"03“44'2 4.3 L
identificacdo da base A3 ouN s/ identificag8o | s/ identificagdo

OBSERVAGOES
pne = pneumAtica
mec = mecéanica

* (1) Neste carburador, medir o nivel com a bdia fora da cuba

CarBuragio/ManuaL TEcnico - 80



VOLKSWAGEN

CODIGO DE VENDAS 176.506 176.665/86/ | 176.609/11 |175.663/54/55| 176.505/6/7 | 176.512/13/
96/97 18/19
cODIGO ORIGINAL 026.128.016.7 | 026.129.016.20 026.129.016. 053.129.016. 053.129.016. 053.129.015.
026.129.016.26 66/68 9/11/12 17/19/20 43/44/56/57
026.129.016.20
026.129.016.26
CARBURADOR TIPO 2E7 2E7 2€7 2€7 3E 3E
COMBUSTIVEL ETANOL ETANOL ETANOL GASOLINA GASOLINA GASOLINA
venturi g 1°corpo [ 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 °corpo | 2°corpo
21 25 21 26 21 25 22 26 23 27 23 27
—
arfusor 1 6 1 6 1A 5 1 4 24 25 32 31
gicleur principal "“Gg''| 135 220 140 220 | 122,56 | 145 110 115 110 |112,5| 120 | 107.,5
gicleur de correcao de ar “a| 100 | 110 | B110 F;“‘:;“ B110 | E110 | x100| x100 | B10O ')’(‘1"1;“ G100 | X100
gicleur de marcha lenta "gf”| 60 110 60 100 | 67,5 80 50 100 60 110 60 90
corretor de ar de marcha lenta “‘u’’| 140 55 140 70 145 | 70 150 55 145 55 145 55
interruptor de marcha lenta  *‘gf’’
tubo injetor iy 70 70 60 35 35 35
alvo do jato fresta fresta fresta fresta difusor eixo
econostat® 110 80 220 145 110 110
calibrador de
vélvula de méxima ''Ce’’ 70 70 70 70 20 40
vélvula de méxima "E” 1E, 1E, 2E, 2E, 3E, 2E,
vélvula de agulha Pt 2,6 2,6 2,5 2,5 2,5 2,5
boéia "'F*’ 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6
volume da bomba .
+ (2) 1,0+ 0,2
em cm3/golpe 1.8 +0,2 1.8 0,2 1.8+ 0,2 0,5 £ 0,2 1,0+ 0,2
nivel sob pressdo de ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta
0.2 Kgf/cm? (mm) 286.030 286.030 286.030 286.030 286.003 286.003
abertura positive com 0.9 £ 0,06 0.9 £ 0,05 0,9 £ 0,05 0.8 0,1 0.8 0,1 0.8 £ 0,05
afogador O {mm)
tempo de abertura do
afogador automético (seg)
abertura da borboleta pned4,0 £ 0,1 | pne 4,0 £ 0,1 | pned4,0 £ 0,1 | pne4,0 £ 0,1 | pre 4,5 £ 0,1 |pne 70 £ 0,15
do afogador 2 (mm){mec 3,0 + 0,1 | mec 3,0 £ 0,1 | mec 3,0 £ 0,1 | mec 4,0 £ 0,1 | mec 4,6 £ 0,1 { mec 4,7 £ 0.1
regulagem do dash-pot 3+ 1/2 3 +1/2
(voltas)
identificagdo da tampa 2 L L D Gl ouH H H
ou Al
identificac3o do corpo 6 e lde(r;::f'l(cacao K LouH H 8
identificagdo da base
OBSERVACOES
pne = pneumética *(2) Com o parafuso de rotac&io de marcha lenta encostado no batente {borboleta aceleradora
mec = mecénica fechada), utilizar calgo de 6 mm. Posicionar o came da bomba no inicio da rampa.
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VOLKSWAGEN

CODIGO.DE VENDAS 176.5614/21 |176.631/32/33| 176.666/67 176.568 176.602/3 176.604
CODIGO ORIGINAL 063.129.016.45 053.129.015. 053.129.016.13 | 053.129.016.16 | 053.129.016.21 | 063.129.016.24
063.129.016.68 39/40/37 063.129.015.16 053.129.016.23

CARBURADOR TIPO 3E 3E 2€7 2E7 3E 3E
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA ETANOL ETANOL ETANOL ETANOL

. g 1°corpo | 2*corpo | 1 °corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo
VORED 23 27 23 27 22 26 22 26 23 27 23 27
difusor 32 | 3 39 | 31 o 10 o 10 | 24 | 23 | 24 | 23

ident. ident.

gicleur principal "Gg''| 120 | 107,5| 1126 | 110 140 {177,6| 140 |177,6} 135 170 135 170
gicleur de correciio de ar “a"| G100 | X110 [ G100 [ x100 | H110 [ F20%¢ | H110 F;’&;“ €96 | D105 | E95 | D10S
gicleur de marcha lenta gt 60 90 60 90 65 80 65 80 80 90 80 90
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’| 145 55 145 55 136 100 135 100 160 70 160 70

interruptor de marcha lenta  '‘gf’’

tubo injetor it 35 35 70 70 70 70

alvo do jato eixo eixo fresta fresta fresta fresta
econostat® 110 110 220 220 100 100
calibrador de

vélvula de méxima ““Ce'" 70 70 100 100 60 60
vélvula de méxima “E” 2E, 2E, 2E, 2E, 4E, 4E,
vélvula de agulha P 2,5 2,5 2,6 2,5 2,5 2,5
boia "F 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6 8.6
volume, da bomba 1,0 £ 0,2 1,0+ 0,2 11102 11+ 0,2 1,6 £ 0,2 1.5 £ 0,2
em cm /golpe . 4 ’ ’ . . ’ . ’ . . .
nivel sob press8o de ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta ferramenta
0,2 Kgf/cm?2 (mm) 286.003 286.003 286.030 286.030 286.003 286.003
abertura positiva com .

sfogador & (mm)| ©-7 £ 0,06 0.7 £ 0,06 1,120 1,1 1 0.1 0,95 + 0,06 | 0,95 £ 0,05
tempo de abertura do

afogador automaético (seg)

abertura da borboleta pne 7,0 £ 0,15 |pne 7,0 £ 0,16| pne 4,6 £ 0,1 | pne 4,6 £ 0,1 | pne 6,0 £ 0,1 | pne 6,0 £ 0,1
do afogador & (mm) | mec 4,7 £ 0,1 | mec 4,7 £ 0,1 | mec 3,6 £ 0,1 | mec 4,0 £ 0,1 | mec 4,4 + 0,1 | mec 4,4 £ 0,1
regulagem do dash-pot -

(voltas) 3+ 1/2

identificag8o da tampa H M E E F F
identificag8o do corpo 8 1 J J F F

identificag@o da base

OBSERVAGOES

pne = pneumaética
mec = mecélnica
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VOLKSWAGEN

CODIGO DE VENDAS

176.616/16 176.617 176.634/36/ 112.049 112.048 112.082
36
CODIGO ORIGINAL 053.120.016.48 | 063.120.016.48 | 063.129.015.41 | 113.120.023.2A | 113.120.027.1 040.120.027.9
063.120.016.47 063.120.015.42
0563.129.015.38
CARBURADOR TIPO 3E 3E 3E 30-PIC 30-PIC 30-PIC
COMBUSTIVEL ETANOL ETANOL ETANOL GASOLINA GASOLINA GASOLINA
1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo | 1 *corpo | 2° corpo
venturi K’

23 27 23 27 23 27 e 24 4
difusor 29 " 29 1" 29 11 | s/ Identificaglio | s/ identificagBo | s/ identificaclo
gicleur principal **Gg”{ 137,6 | 162,6 | 1376 | 1626 | 140 ] 162,6 125 126 122,56
gicleur de correclo de ar “a’’| B96 | D105 | BS6 | D106 | BY5 | D106 1262 1262 1362
gicleur de marcha lenta “of'*] 80 80 80 80 80 80
corretor de ar de marcha lenta ‘u’’| 180 70 160 70 160 70 160 160 150
interruptor de merche lentsa  ‘'gf’’ 65 66 62,6
tubo injetor oy 70 70 70 70 70 40
slvo do jeto eixo oixo eixo fresta fresta fresta
econostat® 120 120 120
cslibrador de
véivula de méxima ‘'Ce"* 10 1o 110
véivula de méxima i 3 2E, 2E, 2E,
vélvula de agulhs P 2,6 2,5 2,6 1,61 1,51 1,61
béia “F’ 8.6 8.6 8.6 6,7 5,7 6.7
volume da bomba

1,6 £ 0,15
em cm¥/golpe 1,6 10,2 1.6 £ 0,2 1.6 £ 0,2 1.45 £ 0,15 1,45 £ 0,2 o
nivel sob press8o de ferramenta ferramenta ferramenta + 1811
0.2 Kgf/cm? (mm)|  286.003 286.003 286.003 1841 181 8
sbertura positive com + 0,76 % 0,05
afogador @ (mm)| 086 * 0,06 | 0,96 % 0,06 0.7 £ 0,06 0.76 £ 0.06 0.8 £ 0,1
tempo de abertura do
sfogador automético (seg)
abertura da borboleta pne 6,0 £ 0,1 | pne 6,0 £ 0,1 | pne 6.0 £ 0,1
do sfogador (mm) | mec 4,0 £ 0,1 | mec 40 £ 0,1 | mec 40 £ 0,1
regulagem do dash-pot 3 +1/2
{voltas) ;
identificacBo da tampa F F L 1 1 1
identificaglo do corpo 10 10 12 1 1 4.2
identificaclo da base
OBSERVAGOES

pne = pneumética

mec = mecénica
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VOLKSWAGEN

CODIGO DE VENDAS

CODIGO ORIGINAL

112.078

040.129.027.17

112,502

040.129.019.5

112.052

211.129.0271

117.5606

040.129.017.1

114.546/47/
52/53

040.129.027.43
040.129.028.43
040.129.027.43
040.129.028.43

114.324
114.325

040.129.027.6
040.129.028.6

CARBURADOR TIPO 30-PICS 30-PICS 30-PIC 31-PICT 32-PDSIT-2/3 | 32-PDSIT-2/3
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA ETANOL GASOLINA
venturi K 22,5 22,5 24 25,5 22 24
difusor s/ identificag8o | s/ identificag8o | s/ identificag8o | s/ identificagéo | s/ identificagso | s/ identificagdo
gicleur principal ""Gg’’ 117.5 122,5 122,5 132,5 157.5 147.,5
gicleur de correg8o de ar - 120 110 1602 120 115 110
gicleur de marcha lenta ‘gt 60
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’ 150 150 150 125 200 195
interruptor de marcha lenta  "'gf*’ 47,5 50 60 57.5 52,5
tubo injetor i 45 50 70 60 70 40

vertical vertical vertical
Bivo dg jate ftesta freste fests sobre 8 borb. sobre a borb. sobre a borb.
econostat® 50 c/ esfera 50 c/ esfera 75 c/ esfera 80
calibrador de
vélvula de maxima "“Ce’’
véalvula de méxima i
vélvula de agulha "p 1,51 1.51 1,561 1,561 1.561 .21

2 7* 7.4

bsia " 5.7 5.7 5.7 105 7.40u7.4° o
volumeada bomba 2,5+ 0,2 1.,810,2 1,45 £ 0,15 1.4 £ 0,2 1.4 0,2 0,45 £ 0.1
em cm®*/golpe
nivel sob presséo de 18 + 1 18 ¢ 1 18 + 1 21,9 +1 15,5 £ 1 16 £ 1
0,2 Kgf/cm? (mm) y d
abertura positiva com +
afogador @& (mm) 0.8 £ 0,2 0,8t 0.1 0,75 £ 0,05 0,95 * 0,1 0.85 * 0,05 0.8 £ 0,05
tempo de abertura do +
afogador automético (seg) 165= 45
abertura da borboleta
do afogador ¥ (mm) 3,3 (B)
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificagdo da tampa 8 8 2 s/ identificagdo | s/ identificagc8o 2
identificag3o do corpo 8.1 8.2 3 s/ identificagéo 7 2

identificac8o da base

s/ identificagéo

s/ identificagéo

OBSERVACOES

(B} — vide pag. 19
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VOLKSWAGEN

CODIGO DE VENDAS

CODIGO ORIGINAL

114.506/7

041.129.027.4
041.129.028.4

114.508/9

041.129.027.1
041.129.028.1

114.500

105.129.027.1

114.501

105.129.028.1

114.502/3

041.129.027.3
041.129.028.3

114.504/5

041.129.027.5
041.129.028.5

CARBURADOR TIPO 32-PDSI-2/3 | 34-PDSIT-2/3 | 32-PDSIT/2 32-PDSIT/3 | 32-PDSIT-2/3 | 32-PDSIT-2/3
COMBUSTIVEL GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA
venturi K 24 26 23,5 23,5 24 24
difusor s/ identificacBo | s/ identificaclio | s/ identificag8o | s/ identificagBo | s/ identificacéo | s/ identificag8o
gicleur principal ""Gg" 147,5 152,5 130 127.5 145 150
gicleur de correg8o de ar ‘‘a’’ 100 110 155 120 100 100
gicleur de marcha lenta "gf”’
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u’’ 195 195 195 195 195 195
interruptor de marcha lenta "'gf’ 50 47,5 50 50 52,6 52,5
tubo injetor i 40 40 50 50 40 40
R vertitcal raio de ent. raio de ent. vertical vertical

8lvo do jato sobre a borb. fresta do venturi do venturi sobre a borb. sobre a borb.
econostat® 170
calibrador de
vélvula de méxima ""Ce"’
vélvula de méxima “"E"
vélvula de agulha P 1,21 1.21 1,21 1,21 1.21 1,21

6i g 7" ou 7,4 7" ou 7,4 7* ou 7,4 7* ou 7,4 7* ou 7,4 7° ou 7,4
béia ou74* ou7,4* ou7,4* ou74* ou7,4° ou74*
volumeada bomba 0,45 t 0,1 0,60 t 0,1 0,45 * 0.1 0,45 = 0,1 0,6 + 01 0,6 £ 0,1
em cm*/golpe
nivel sob presséo de + 41 11 1341 16 £ 1 16 £ 1
0.2 Kgticm? mm)| 16F e 13
abertura positiva com 0.8 + 0,05 0,9 £ 0,05 0,8 * 0,05 0,8 £ 0,05 0,8 £ 0,05 0,8 £ 0,05
afogador (mm)
UL DCLIC LR ETOCT 165 + 45 165 £ 45 165 + 45 165 + 45
afogador automatico (seg)
abertura da borboleta
do afogador O (mm)
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificagdo da tampa 21 23 1 1 2 4
identificagso do corpo 2 3 1 1 2 2

identificaglo da base

8/ identificag8o

8/ identificagBo

s/ identificaglo

8/ Identificag@o

s/ identificac8o

s/ identificag8o
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VOLKSWAGEN

CODIGO DE VENDAS

CODIGO ORIGINAL

114.614/16

041.129.027.11
041.929.028.11

176.604

026.128.016.9

176.608

026.128.016.16

CARBURADOR TIPO 32-PDSIT-2/3 2E7 2E7
COMBUSTIVEL GASOLINA ETANOL ETANOL

. ropeer 1°corpo | 2°corpo | 1°corpo | 2°corpo
venturi K 24 21 26 27 26
difusor 8/ identificag8o 1 6 1 6
gicleur principal "Gg"’ 147,5 135 220 135 220
gicleur de corregéo de ar ‘‘a”’ 100 100 110 100 110
gicleur de marcha lenta "of”’ 60 110 60 110
corretor de ar de marcha lenta ‘‘u‘’ 195 165 65 140 65
interruptor de marcha lenta gf'’ 62,6
tubo injetor i 40 70 70

. vertical
alvo do jato sobre a borb. fresta fresta
econostat® 110 110
calibrador de
vélvula de méxima '"Ce"’ 70 =
vélvula de méxima "E"’ 1E, 1E,
vélvula de agulha P 1,21 2,5 2,6
. GPEee 7* ou 7,4

boéia F ou7.4% 8.6 8.6
volume da bomba
em cm3/golpe 0,65 £ 0,15 1.8 10,2 18 £ 0,2
nivel sob press8o de 16 + 1 ferramenta ferramenta
0,2 Kgf/cm2 (mm) 286.030 286.030
abertura positiva com
afogador (mm) 0,8 £ 0,06 0.9 £ 0,05 0,9 + 0,06
tempo de abertura do
afogador automético (seg) UL
abertura da borboleta pneu 4,0 £ 0,1|pneu 4,0 £ 0,1
do afogador @ {mm) mec 3,0 £ 0,1 | mec 3,0 £ O,1
regulagem do dash-pot
(voltas)
identificagdo da tampa 7 RouR-3 3
identificag8o do corpo 4.1 i 8

ou R-3

identificag8o da base

8/ identificag8o

OBSERVACOES

pneu = pneumaética

mec = meclnica
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Sobre a borb. préx. ao eixo
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TIPO 32 DIS

corpo
kit de bomba de aceleragao
membrana da bomba de aceleragao
gicleur principal "gg"

gicleur da marcha lenta *gf*

tubo de emulsao c/ corretor de ar

kit da béia e eixo

vélvula de agulha *p*

tampa

10 kit de prisioneiro da tampa

11 kit do difusor de tromba

12 kit de anel oring do injetor

13 tubo injetor "

14 kit do suporte do cabo do afogador

15 kit do venturi k"

16 kit do came do afogador

17 kit parafuso e mola de regul. mistura
18 kit parafuso e mola regul. marcha lenta

O DN & WN —

[[] Componentes do jogo de reparo. 19 kit de alavanca do acelerador
Componentes do jogo de juntas 20 kit de alavanca de comando afogador
ou do jogo de reparo. 21 base

22 kit do "blow-by*

Componentes do jogo de juntas ! A
23 kit de acionamento da bomba de acel.
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TIPO 34 SEIE 29 U-“-——?
@

corpo s =
kit de bdia, eixo e calgo

gicleur da m. lenta "gf* 19 corpo
gicleur da m. lenta "gf* 2° corpo
gicleur principal "gg* 1° corpo

gicleur principal "gg" 2? corpo

vélvula de maxima "e"

calibrador da valvula *ce*

kit do came da bomba de aceleragao
kit brago de fixagao do cabo afogador
11 kit da bomba de aceleragao

12 membrana da bomba de aceleragao

DN DN EWN =

ps
o w0

13 kit de mola da membr. da bba. de acel. 22a kit de alavanca do acelerador
14 interruptor da marcha lenta "gf* 22b kit de alavanca do acelerador
15 gicleur do interruptor "gf* 23 kit alav. intermedidria de comando do
16 kit do parafuso e mola de regul. da acel.
mistura 24 kit de haste de ligagao do afogador
17 kit'do parafuso e bucha de reg. m.l. 1° 25 tubo injetor *i*
corpo 26 valvula de agulha "p*
© 18 venturi k" 1° corpo 27 tampa [] Componentes do jogo de reparo.
19 venturi k" 2 corpo 28 kicker . .
20 kit de alavanca d% afogador 29 elemento filirante de entrada Corgpqnegts: ?g ’:r %0 CAlE )
21 kit do came e alavanca combustivel ou do Jog paro.
22 kit de alavanca do acelerador 30 kit de reparo da valvula de méxima @ Componentes do jogo de juntas
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TIPO 35 ALFA 1

W OONDONEWN =

corpo

tubo injetor i*

kit de bdia, eixo e calgo

vélvula de agulha "p°

tampa

membrana do afogador (pull down)
kit do posic. pneum. afogador (pulldown)
gicleur da marcha lenta *gf*

kit da bomba de aceleragao
membrana da bomba de aceleragao
kit da alavanca da bomba de acel.
parafuso de regul. da mistura

13
14
15
16

18
19
20
2

2
24

kit parafuso de regul. m. lenta
base

flange

kit de haste de acionamento
acionamento da valv. de maxima
membrana da valv. de méxima
valwula de maxima

kit ?ae dcar:'e d:da:ogadm [[] Componentes do jogo de reparo.
mola do afogado : ,

kit do suporte do cabo do afogador Con;pqnentgs do jogo de juntas
gicleur principal "gg° Ou do jogo de reparo.

kit do posic. pneum. m. lenta acelerada o Componentes do jogo de juntas
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TIPO 30/34-BLFA

O ODNOONEWN —

tampa

kit de prisioneiros de fix. do filtro de ar
kit de haste de acionamento do afogador
kit de béia e eixo

conlrapino

kit do difusor de tromba - 19 corpo

kit do difusor de tromba - 2° corpo
calibrador cAubo m.lenta 1° corpo
corretor de ar cAubo de emulsao - 1¢
corpo

calibrador principal chubo - 2? corpo
calibrador principal - 1 corpo

vélwula de agulha *p*

tubo injetor *i*

kit do suporte do cabo do acelerador
kit do kicker

acionamento da vélvula de méxima
membrana da vahvula de maxima
vélvula de maxima

kit de bomba de aceleragao

20
21
22
23

25

26
27

28

30
3
R
33
34
35

membrana da bomba de aceleragao
kit came da bomba de acel. e alavanca
interruptor de mistura

kit de alavanca e haste do afogador
kit grampo do cabo do afogador

kit parafuso e mola de regulagem m.
lenta

kit datampa do posicionador pneumético
suporte e membrana do posic.
pneumélico

tomada para fio terra

kil de alavanca de comando - 2° corpo
kit de alavanca do acelerador completo
kit de alavanca e came do afogador
parafuso de regulagem de mistura
corpo

kit do posic. pneumalico do 2° corpo
separador de vapor

junta tampa - filtro

(QUADRO 6)

D Componentes do jogo de reparo.

Componentes do jogo de juntas
ou do jogo de reparo.

Componentes do jogo de juntas
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TIPO 40-EIS

13 13a

[[] Componentes do jogo de reparo.

Componentes do jogo de juntas
ou do jogo de reparo.

Componentes do jogo de juntas

corpo
kit do venturi “k"

kit do difusor de tromba

kit de alavanca do afogador

kit da bomba de aceleragao
membrana da bomba de aceleragao
kit de mola da membr. dabomba de acel.
gicleur da marcha lenta "gf*

gicleur principal *gg*

tubo injetor “*

kit de fixagao do cabo do afogador
tampa

kit de entrada de gasolina

kit de entrada de gasolina

kit do bujao e junta

valwula de agulha *p*

kit da béia, eixo e calgo

calibrador da valvula “ce*

vélvula de méxima “e®

kil de acionamento da bomba de acel.
kit parafuso e mola de regul. mistura
base

kit parafuso e mola reg. m. lenta

kit de alavanca do acelerador

kit de alavanca do acelerador

kit de alavanca do acelerador

kit do came, arruela e porca

kit de alav. de arraste e haste do afog.
parafuso de regul. da mistura

kit de reparo da vélvula de méxima
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D Componentes do jogo de reparo.
OO NOGEWRN =

— ot
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Componentes do jogo de juntas

ou do jogo de reparo.

TIPO 35-PDSI

. Componentes do jogo de juntas

corpo
kit da bomba de acelerago
membrana da bomba de aceleragao
kit do venturi “k*

gicleur da marcha lenta "gf*

gicleur principal "gg"

kit da valvula de enriquecimento

kit de bdia, eixo e calgo

vélvula de agulha *p*

tubo injetor "i*

pistao da vélvula de enriquecimento
tampa

contrapino

haste de acionamento da bomba de
acel.

kit de acionamento da bomba de acel.
parafuso de regulagem da mistura
parafuso de regulagem do by par
interruptor da marcha lenta

base

kit de alavanca do acelerador

kit haste de ligagao e alav. de arraste
kit de alavanca do afogador

kit de alavanca do acelerados completa
kit do suporte do amortecedor
amortecedor

kit do posicionador pneum. do afogador
membrana do posic. pneum. do
afogador

kit do suporte do posicionador

kit de mangueira do posic. pneum. do
afog.

kit do kicker

elemento filtrante de entrada combust.
kit do came

separador de vapor

suporte de fix. do separador de vapor
kit do terminal
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TIPO 30 PIC/PIC 2/PICS

©ONOONEWN =

corpo
kit da bomba de aceleragao

kit da valvula de maxima

tubo injetor “i*

kit da alavanca do acelerador

kit do suporte da mola de retorno

kit de acionamento da bomba de acel.
kit de boia e eixo

vélvula de agulha *p"

kit do porta gicleur

kit do parafuso e mola de regul. mistura
interruptor de marcha lenta “gf*
gicleurdem. lentaoudointerruptor "gf*
gicleur principal *gg"

corretor de ar ¢/ tubo de emulsao "a*
membrana da bomba de aceleragao

17
18

19
20
21
22
23

25
26
27

28
29

llll’l”{(llllalh*
TP PRS0,

tampa da bomba de aceleragao

kit de mola da membrana da bomba
de acel.

membrana da véalvula de maxima
contrapino

mola de retorno

tampa completa

suporte da mola de retorno

brago do acelerador

alavanca do brago do acelerador
haste de ligagao do afogador

haste de acionamento da bomba de
acel.

prisioneiro

kit do parafuso e mola de regul. m. lenta
parafuso de regulagem da mistura

O
o

Componentes do jogo de reparo.

Componentes do jogo de juntas
ou do jogo de reparo.

Componentes do jogo de juntas
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TIPO 2E7/3E

w

corpo
parafuso de regulagem de mistura
kit do suporte do cabo do acelerador
p/tm

kit do suporte do cabo do acelerador p/ta
kit de mangueiras

kit de bomba de aceleragao
membrana da bomba de aceleragao
vélvula da bomba de aceleragao
interruptor de mistura

vélvula de maxima “e"

tubo injetor *i*

kit de bdia e eixo

vélvula de agulha roscada

kit de difusor de tromba - 2% corpo

kit de difusor de tromba - 1° corpo

kit do posicionador pneum. do afogador
vélvula do retardo (delay)

calibrador de marcha lenta

tampa

elemento filtrante entrada combust.
calibrador principal - 1% corpo

calibrador principal - 22 corpo

kit da tampa do afogador automatico
kit de magueiras p/véalvula de 3 vias e
posicionador eletropneumatico
valvula de trés vias

posicionador eletropneumético para
controle automatico da marcha lenta
kit do posicionador pneum. 2¢ corpo
kit de alavanca do acelerador p/ tm
kit de alavanca do acelerador p/ ta
kit do came do 2° corpo

tela fitrante dos calibradores

tubo de aeragao

cabo terra

kit da conexao do canister

kit da alavanca batente

kit do came da bomba de aceleragao
kit de reparo da valvula de méxima
suporte da vélvula de 3 vias elélrica
prisioneiro

[[] Componentes do jogo de reparo.

Componentes do jogo de juntas
ou do jogo de reparo.

o Componentes do jogo de juntas
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MAGNEr

LINHA: FIAT TABELA DE CALIBRAGOES ARELLl
CARBURADOR CODIGO APLICAGAO GARGULANTE | GARGULANTE | GARG ! RESPIRO | VALV. RESPIRQ TuBO GARG DIFUSOR DIFUSCR ALTURA DA | ABERT.POS. | VOL IN)
REFER. PRINCIPAL ML SUPLEM | PRINCIPAL | DABOIA {. M. LENTA [MISTURADOR | ACELER | PRIMARIO | SECUNDARIO BOWA BORB.ACEL. | 10BOMS.
AERODIN. } (4]
10 yad 1" 2 " ol I z 1? 2 1 2 1? Ysl mm +- 050 mm +- 010 +-15%
!
190.052.02 - FIAT 1050 GASOLINA - DE /77 A /82 127 | - 47 - 80 i 195 | - 150 160 - F2 - 40 23 - 4.0 - 3585 0.75 3
190.055.02 N FIAT 1.3 FIORINO, PANORAMA, PICK-UP ALCOQL - DE 150 - 65 - 115 ‘ 130 - 20 170 - B2 - 40 2 - 4.0 - 35.85 0.80 10.5
MALB! A ABR/B3.
190.056.02 - FIAT 1.3 FIORINO., PANORAMA, PICK-UP GASOLINA - DE 130 - 47 - 100 {200 - 150 160 - |F86| - 40 23 - 40 - 35.85 0.75 35
80 A ABR/B3.
190.057.02 - FLAT 1050 GASOLINA - DE JAN/B3 A ABR/83. 120 - 45 - 100 (200t - 150 170 - | F3{ - 45 {2150} - 35 - 35.85 0.7 35
190.064.02 = FIAT 1.3 FIORINO, PANORAMA PICK-UP, SPAZIO, UNO 150 - 65 - - 140| - 200 170 - B2 - 40 2 - 4.0 - 35.85 0.80 10.5
ALCOOL - DE MALB3 A /88.
190.065.02 - FIAT 1.3 FIORINO. PANORAMA. PICK-UP, SPAZIO, UNO 127 - 50 - 80 175 - 150 160 - |F73] - 40 23 - 4.0 - 35.85 0.75 3.5
GASOUNA - A PARTIR DE MAVB3.
190.066.02 - FIAT 1050 FIORINO. PANORAMA, PICK-UP, SPAZIO 120 - 45 - 110 j200| - 150 170 - |F73} - 45 2150} - 35 - 35.85 0.75 3.5
GASOUNA - A PARTIR DE MAL83.
190.067.02 - FIAT 13 OGG! C/ CUT - OFF GASOLINA 127 - S0 - 80 175] - 150 160 - (F73} - 40 23 - 4.0 - 35.85 0.7 35
A PARTIR DE MAVSB3.
190.068.02 - FIAT 1.3 OGGI PREMIO C/ CUT-OFF -ALCOOL - A PARTIR DE: | 150 - 65 - - 140} - 200 170 - 82 - 40 2 - ALO - 35.85 0.80 10.5
MARY
190.069.02 - FIAT 1.3 OGGI C/ CUT-OFF -ALCOOL S AVANGO VACUO 150 - 65 - - 140 - 200 170 - B2} - 40 2 - 4.0 - 35.85 0.80 10.5
- A PARTIR DE MALBA4.
190.070.02 - FIAT 13 OGGI C/ CUT-OFF ALCOOL S/ AVANGO VACUO 150 - |65} - - 140§ - 200 [170| - | B2} - 40 2| - |40 - 35.85 0.80 10.5
- A PARTIR DE MAVBA.
190.072.02 - FIAT 1.3 UNO GASOLINA - A PARTIR DE SET/85. 122 - 45 - 90 185 - 150 160 - |FB86| - 40 23 - 4.0 - 35.85 0.75 35
190.073.02 - FIAT 1.3 UNO GASOUNA C/ COMP. BORDO - A PARTIR 122 - 45 - 90 185§ - 150 160 - |F86| - 40 23 - 40 - 35.85 0.75 35
DE OUT.8S.
190.076.02 34 ICEF 76 FIAT 1.3 UNC, PREMIO ALCOOL - A PARTIR DE /89. 140 - S5 - 110 160 - 175 170 - B3 - 40 2 - 4.0 - 37.0 0.90 10
190.077.02 | 34 ICEF 03/150 | FIAT 1 5UNO S, CS. PREMIO S, ELBA S. UTILITARIOS 150 - 50 - 110 180§ - 175 160 - |Fso| - 40 23 - 4.0 - 35.85 1.05 10
34 ICEF 0/151 | ALCOOK - DE OUT/81 A DEZ/92.
190.078 02 | 32ICEF 01/150 | FIAT 1.3 UNO S. CS GASOLINA - PARTIR DE DEZ8S. 122 - 45 - 90 185 - 150 160 - |F86| - 40 23 - 4.0 - 35.85 0.55 35
190.079.02 | 34 ICEF 03/350 | FIAT 1.SUNO S. CS. PREMIO S, ELBA S, UTILITARIOS 150 - 50 - 110 180 - 175 160 - |FSO| - 40 23 - 4.0 - 3585 1.05 10
ALCOOL C/AC - A PARTIR DE JANS93.

* CURSO DA BOW (MM)

CARBURADORES 190. - 45.0+/0.50
CARBURADQRES 460. - 42.0+/-1.0
CARBURADQRES 495. - 40.0+-1.0

** ALTURA DA BOIA - CARBURADORES 190460 E 435., MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAO VERTICAL COM A JUNTA.
**+ 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAD DGS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO DE INJEGAO DEVE SER EFETUADO COM O MESMO ENERGLZADO (LIGADO)



MAGNET

LINHA: FAT TABELA DE CAUBRACOES ARELL
CARBURADOR cO0IG0 APLICAGAD GARGULANTE | GARGULANTE | GARG | RESPIRO | VALV | RESPIRO TUBO GARG. | DIFUSOR DIFUSOR | ALTURADA | ABERT POS. | VOL M
REFER. PRINCIPAL ML SUPLEM | PRNCIPAL |DABOIA | M.LENTA [MISTURADOR|ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARIO BOIA BORB. ACEL | 10 BOMB
AERODIN iee)
r o2l r 2 oo L B R LA | 2 mme-050 | mme010 | w-15%
190.081.02 | 34 ICEF 05/150 | FIAT 1.5UNO S. CS. PREMIO S. ELBA S, UTILITARIOS 150 | - 50 - 110 | 180 - 175 | 160} - [FSO| - 40 23 | - 40 - 3585 1.05 10
ALCOOL - A PARTIR DE JAN/S3.
190.088.02 | 32 ICEF 06/150 | FIAT 1.5 UNO, PICK-UP, FIORINO GASOUNA - APARTIRDE | 125| - | 55| - 80 {175| - | 175 |0 | ~ |F73| - 45 | 23| - | 40| - 35.85 0.55 6
JAN/SO. :
190.090.02 | 32 ICEF 087250 | FIAT 934 CC UNO MILLE GASOLINA - DE AGO/S0AOUT91. [ 130 | - | 47| - 80 |19%0] - 150 {170 | = [F73{| - 0 (2] - [3s] - 35.85 0.70 25
190.09202 | 32ICEF01/151 | FIAT 13UNO S, CS, GASOUINA - A PARTIR D E AGO/90. 122 - |4 | - 9 |85 - | 150 {60 | - |[Fes| - 4 (23| - |40 - 35.85 0.55 35
190.094.02 | 32 ICEF 10/150 | FIAT 1.5UNO S, CS, PREMIO S. ELBA S, UTILITARIOS 125 - |55 - 70 |180{ - 150 {160| - |F73| - 4 (23| - |40} - 35.85 0.55 6
32 ICEF 10/151 | GASOUNA - DE OUT/90 A DEZ/S2.
190.096.02 | 32 ICEF 127150 | FIAT 934 CC UNO MILLE GASOUNA - DE OUT/81 A 125 - a5 - 120 |190| - 150 {170 | - |[F73]| - 0 (2] - |35| - 3585 0.70 28
32 ICEF 12151 | DEZS2
190.10202 | 32 ICEF 16/150 | FIAT 994 CC UNO MILLE GASOUNA - A PARTIR DE 125 - || - 120 | 190 - 150 170 | - |F73| - 0 (2] - |3s| - 3585 0.70 28
JANSS.
190.104.02 | 32 ICEF 14/150 | FIAT 994 CC UNO MILLE GASOUNA - A PARTIR DE 1256 - | 45§ - 120 {190] - | 150 [170 | - |F73| - 0 |2 - |35] - 35.85 0.70 28
JANRA
190.106.02 | 32 ICEF 16/150 | FIAT 15 UNO S. CS. PREMIO S, ELBA S, UTILITARIOS 125 - |55 - 70 |10| - 150 |160| - [F73] - & (23| - |40 - 3585 0.55 6
GASQLINA - APARTIR DE JAN/S3.
46010002 | 32 DMTB 100 | FIAT 1.5 PREMIO GASOUINA C/ CUT-OFF - DE MAR/B5 A/87. |-115| 107 | 60 | 60 | 90 |190] 145 | 200 [160 | 70 {F30(F30| S0 |22 | 25 | 45| 45 70 0.75 10
46010102 | 32DMTB 101 | FIAT 1.5 PREMIO GASOUNA - DE OUT/BS A /88. 115107 | 60 | 60 9 |190| 145! 200 {160 | 70 |F30|F30| 50 [ 22| 25 | 45| 45 70 0.75 10
46010202 | 320MTB 102 | FIAT 1.5 PREMIO GASOLINA - DE OUT/BS A /88. 1151107 | 60| 60 | 90 |190| 145| 200 |160| 70 [F30|F30| S0 |22 | 25 | 45| 45 70 0.75 10
460.103.02 | 30734 DMTB 103| FIAT 1.5 UNO ALCOOL - A PARTIR DE NOV/86. 140|140 | 65| 50 | 130 205|150 | 225 |15 | 90 {F22|F28| 50 |21 | 23 [ 35|50 80 1.05 11
46010402 | 32DMTB104 | FIAT 1.5 PREMIO GASOLINA C/AC - A PARTIR DE /86. 115|107 | 60 | 60 | 90 [190] 145| 200 {160 | 70 |F30|F30| 50 |22 | 25 |45 | 45 70 0.75 10
460.105.02 | 3034 DMTB 105| FIAT 1.5 UNO ALCOOL C/AC - A PARTIR DE /88. 140 | 140 | 65 | 50 | 130 |205{150| 225 |115| 90 [F22|F28| S0 |21 {23 | 35| 50 8.0 1.05 1
46010602 | 32DMTB 106 | FIAT 1.5 PREMIO GASOUNA C/AC + COMP. BORDO - 15|107|{60| 60| 9 |190]145| 200 {160 | 70 |F30|F30| S0 |22 | 25 | 45| 45 7.0 0.75 10
g A PARTIR DE /86.
E '460.107.02 | 30/34 DMTB 107| FIAT 1.5 PREMIO, ELBA ALCOOL - A PARTIR DE /88. 140 | 140 | 60 [ S0 | 130 }210] 140 ] 225 |100| 90 |F22{F28| 60 |21 |23 | 35} 50 8.0 1.05 13
% 46010802 | 320MTB 108 | FIAT 1.5 UNO, PREMIO, ELBA GASOLINA - APARTIRDE /88 | 110 [ 115 { 50 | 60 | 120 |200| 200 | 200 {115 | 70 |F30|F30| S0 |22 | 25 [ 45| 50 7.0 0.75 10
§ 460.109.02 | 30/34 DMTB 109| FIAT 1.5 PREMIO, ELBA ALCOOL - A PARTIR DE /87. 140 { 140 | 60 | 50 | 130 | 210} 140 | 225 |100| 90 |F22|F28| 60 | 21 | 23 |35} 50 8.0 1.05 13
S
g * CURSO DA BOLA (MM) ** ALTURA DA BOA - CARBURADORES 190/460 £ 495.. MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAO VERTICAL COM A JUNTA. .
5 CARBURADDRES 190 - 45.0+/0.50 *** 0 CONTROLE DO VOL UME DE INJEGAO DOS CARBUIRADORES EQUIPADOS COM SOLENQIDE DE ALIVI 0 DE INSEGAD DEVE SER EFETUADO COM 0 MESMO ENERGIZADO (LIGADO).
T CARBURADORES 460. - 420+/-1.0
B CARBURADORES 435, - 40.0v/-1.0
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AGNEY

Lh: FAT TABELA DE CALIBRAGOES M AREU"
. |
CARBURADOR 00i60 APLICAGAC GARGULANTE |GARGULANTE | GARG. RESPIRO VALV RESPIRO TuBO GARG | DIFUSOR DIFUSOR ALTURADA | ABERT POS | VOL 'NJ
REFER. PRINCIPAL SUPLEM.| PRINCIPAL |DABOIA | M LENTA [MISTURADCR| ACELER | PRIMARIO { SECUNDARIO BOIA BORB.ACEL | 10BCMB
AERODIN. lee)
" 2 * 2 1 z 1" z 1" z 1 e 1* z mm+/-050 | mm«/-010 +i-15%
460.110.02 32DMTB 110 | FIAT 1.5 PREMIO. ELBA GASOLINA C/AC - A PARTIR DE /87. 110 | 115 | 50 | 60 120 | 200} 200 | 200 115 | 70 {F30|F30 S0 2 |25 | 45| 50 7.0 0.75 10
460.111.02 | 30/34 DMTB 111{ FIAT 15 PREMIO. ELBA ALCOOL C/AC - A PARTIR DE 87. 140 | 140 | 60 | 50 130 210 | 40 225 100 | 90 |F22({F28 60 21 | 23 | 35 | 50 8.0 1.05 13
460.112.02 32DMTB 112 | FIAT 1.5 PREMIO, ELBA GASOLINA C/AC - A PARTIR DE /87. 10| 115 | S0 | 60 120 200 | 200 200 115 | 70 {F30}|F30 50 2 125 | 45 ] S0 7.0 0.75 10
460.113.02 | 30/34 DMTB 113| FIAT 1.5 PREMIO, ELBA ALCOOL C/AC + COMP. BORDO 140 | 140 | 60 | SO 130 | 210} 140§ 225 | 100 | 90 (F22|F28 60 21 | 23 | 35 | 50 8.0 105 13
A PARTIR DE /87. 2
460.114.02 320MTB 114 | FIAT 1.5 UNO. PREMIO, ELBA GASOLINA C/ COMP. BORDO 10| 15| 50 | 60 120 {200 200| 200 |115 | 70 |F30|F30 S0 2|25 | 45| 50 7.0 0.75 10
- APARTIR DE /88.
460200.02 - FIAT 1.3 UNO SX ALCOOL - A PARTIR DE /B4. 12511521 75| 75 70 200 | 230 225 120 | 65 {B13{B13 70 20| 2 | 40 | 40 70 0.75 20
460 202.02 ot FIAT 1415CC OGGI CSS ALCOOL COMPETIGAO - 150 | 162 | 85 | 72 60 200 150 | 225 120 | 70 {|F30|B13 70 21 | 23 |4A | 4B 7.0 0.75 20
A PARTIR DE /84.
460203.02 32 DMPA 3 FIAT 1.3 UNO SX ALCOOL C/ FLANGE DE AQUECIMENTO 1251 152 | 65 | 75 70 200 230 | 225 |120 | 65 {B13|B13 70 20 | 22 | 4A | 4B 7.0 0.75 20
A PARTIR DE AGO/84.
460.250.02 | 30/34 DMTB 250 FIAT 1.5 PREMIO ALCOOL C/ FLANGE DE AQUECIMENTO 102 | 130 | 47 ; 40 - 205| 155| 200 {120 | 90 |F22|F25 S0 18 | 2t | 35| 50 7.0 1.05 11
A PARTIR DE /85.
46025202 | 30/3 DMPV 2 | FIAT 1.5 PREMIO ALCOOL C/ COMP. BORDO - DE 102 1130 | 47 | & - 205 155| 200 (1201 90 |F22|F25 50 18 121 | 35| 50 8.0 © 1.05 "
JUUBS A /88.
460253.02 | 3034 DMPV 3 | FIAT 1.5 PREMIO ALCOOL C/AC + COMP. BORDO - DE 102130 | 47 | 4 - 205| 155 | 200 120 | 90 |[F22}F25 50 18121 | 35]50 8.0 1.05 n
JULBS A /88.
46025402 | 30/34 DMPV 4 | FIAT 1.5 PREMIO, ELBA ALCOOL ACION. A VACUO - DE 102 130 | 47 | 40 - 205} 1551 200 120 | 90 |F22|F25 S0 18 |21 | 35} 50 8.0 1.05 1"
JUL/B7 A /88.
460.255.02 [ 30/34 DMPV S | FIAT 1.5 PREMIO, ELBA ALCOOL ACION. A VACUO C/AC 1021130 | 47 | & = 205} 155 | 200 120 | 90 {F22|F25 S0 8 {21 35|50 8.0 1.05 1"
+ COMP. BORDO - DE JUL/87 A /88. o
460.306.02 | 32 DMTF 03/250{ FIAT 1.5 UTILITARIOS ALCOOL - DE /89 A OUT 91. 107 | 125 | S5 | 60 130 205/ 195| 200 | 120 | SO |F42iF44 70 8|2 | 35| 40 8.0 080 23
460.307.02 | 32 DMTF 04250 FIAT 1.5 UTILITARIOS ALCOOL C/ COMP. BORDO - 107 | 125 | 55 | 60 130 | 205| 195 | 200 120 | S0 |F42|Faa 70 18|20 [ 35| 40 80 0.80 23 i
A PARTIR DE /89. |
460.310.02 | 32 DMTF 05250{ FIAT 1.5 UTILITARIOS GASOLINA - DE JAN. A NOV/89. 105 | 125 | S0 | 90 100 180| 220 | 200 | 140 | SO [F22|F a4 45 2 |25 {35 45 20 0.80 14 t
460.311.02 | 32 DMTF 06/250| FIAT 1.5 PREMIO. ELBA, UTILITARIOS GASOLINA C/ 105|125 | S0 | 90 100 180 20| 200 140 | S0 |F22|F 44 45 2125 | 35| 45 90 080 14 %
COMP. BORDO A PARTIR DE /89. |
* CURSO DA BOA (MM) ** ALTURA DA BOIA - CARBURADORES 190/450 £ 495.. MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAO VERTICAL COM A AUINTA
CARBURADGMES 190. - 45.0+/-0.50 *** 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAQ DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENGIDE DE ALIVIO DE INJECAD DEVE SER EFETUADQ COM O MESMO ENERGIZADO (LIGADO)
CARBURADCFES 460 - 42.0+-1.0
CARBURADORES 495. - 40 0+/-1.0
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LINHA: FAT TABELA DE CALIBRAGOES AREU‘I
; .
- 1
CARBURADOR CODIGO APLICAGAOD ~ GARGULANTE |GARGULANTE | GARG ! RESPIRO VALY RESPIRO Tus0 GARG DIFUSOR DIFUSOR ALTURADA | ABERT PQS. | VOL INS
REFER PRINCIPAL ML SUPLEM i PRINCIPAL iDABOIA | M. LENTA |MISTURADOR| ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARIO BOIA BORB ACEL. | 10BOMB
AERODN (cc)
o byl " 2 I i . ¢ x 1 2 1" Fal 1" pad mm +/- 0.50 mm +/- 010 +-15%
i
460.318.02 | 32 DMTF 08:250 | FIAT 1.5 UTILITARIOS GASOLINA - A PARTIR DE DEZ:89. 105 | 125 | 50 90 100 180 | 220 200 140 50 |[F22 |F«sa 45 2 |25 35 | 45 9.0 0.80 12
460.345.02 | 34 DMTF 09/151 | FIAT 2.0 TEMPRA ALCOOL C/AC - DE JAN/S2 A DEZ2/32. 140 | 160 | 57 60 | 9080 | 180 180 25 115 70 |F251B16 50 NP |3 45 | 45 7.0 1.20 106
460.347.02 | 34 DMTF 09/251 | FIAT 2.0 TEMPRA ALCOOL - A PARTIR DE 92. 140 | 160 | 57 60 9080 | 180 | 180 25 115 70 |F25|B16 S0 23 45 45 7.0 120 10.6
460.34902 | 34 DMTF 11/150 | FIAT 2.0 TEMPRA ALCOOL C/AC - A PARTIR DE 93. 140 | 160 | 57 60 9080 | 180 | 180 25 115 70 |F25|B16 50 23 45 45 7.0 1.20 10.6
460.352.02 | 34 DMTF 14/150 | FIAT 934CC UNO MILLE BRIO GASOLINA - A PARTIR 90 102 | 52 70 100 210 | 205 150 170 70 |{B16|B 15 40 18 20 35 40 9.0 0.70 50
. DE Juws1.
460.354.02 | 34 OMTF 127250 | FIAT 2.0 TEMPRA GASOLINA - A PARTIR DE 92. 107 | 105 | 47 45 130 170 | 175 200 145 70 {F221{B15 S0 23 25 4.5 5.0 7.0 1.15 96 !
460.356.02 | 34 DMTF 127151 | FIAT 2.0 TEMPRA GASOLINA C/AC - DE JAN'92 A JUN/S2. 107 { 105 | 47 45 130 17C | 175 200 145 70 |F22B1S 50 pa] 25 45 50 7.0 1.15 9.6 '
460.360.02 | 34 OMTF 16/150 | FIAT 2.0 TEMPRA GASOLINA C/AC - DE JUL/92 A DEZ92 107 | 102 | SS 45 130 170 | 185 200 145 70 |F22|B15 50 23 25 45 5.0 7.0 1.15 96 !
460.362.02 | 34 DMTF 18150 | FIAT 2.0 TEMPRA GASOLINA C/AC - A PARTIR DE JAN/93 107 | 102 | 55 45 130 170 | 185 200 145 70 {F22|B15 50 23 25 45 | 50 7.0 1.15 96
485.201.02 TLDF 01/150 FIAT 1.6 UNO R, PREMIO. ELBA ALCOOL C/AC - DE 132 § 165 | 60 60 90 165 { 160 250 160 90 (F741F25 45 20 2 40 45 30.0 0.90 16.5
TLDF 01/152 DEZ/89 A OUT/91.
495202 02 TLDF 02150 FIAT 1.6 UNO R. PREMIO. ELBA GASOUNA C/AC - A 115 | 17 | 47 60 120 180 | 170 200 150 | 150 |F74 |F S0 45 21 23 35 | 45 32.0 1.15 10.5
» TLDF 02152 0 PARTIR DE DEZ/89.
495.203.02 TLDF 01/250 FIAT 1.6 UNO R. PREMIO. ELBA, PICK-UP LX ALCOOL - DE 132 1165 | 60 | 60 90 165 | 160 250 160 | 90 |F74 |F25 45 20 |2 40 | 45 30.0 0.90 16.5
TLDF 01252 DEZ/89 A OUTMIN. N
495204.02 TLDF 02250 FIAT 1.6 UNO R. PREMIO. ELBA, PICK-UP LX GASOUNA - A 115 {117 | 47 | 60 120 180 | 170 200 150 | 150 |F74 |F50 45 21 23 35 | 45 320 1.15 10.5
TLDF 027252 PARTIR DE DEZ/89
495205 02 TLDF 017251 FIAT 1.6 UNO R. PREMIO. ELBA ALCOOL C. COMP. BORDO 132 | 165 | 60 60 90 165 | 160 250 160 90 (F74 |F25 45 20 | 2 40 | 45 30.0 0.90 18.5
TLOF 01/253 - APARTIR DE DEZ/89.
495.206.02 TLDF 02/251 FIAT 1.6 UNO R. PREMIO. ELBA. PICK-UP LX GASOLINA - A 115 | 17 | 47 60 120 180 | 170 200 150 | 150 |[F74 [F50 45 21 23 35 45 320 1.15 105
TLDF 02253 PARTIR DE DEZ/88
495.207.02 TLDF 01/151 FIAT 1 6 UNO R. PREMIO. ELBA ALCOOL C/AC « COMP 132 | 165 | 60 60 90 1651 160} 250 160 90 (F74|F25 45 20 | 22 40 | 45 30.0 0.90 16.5 l
TLDF 01153 | BORDO - A PARTIR DE DEZ/89. !
495.208.02 TLOF 021151 FIAT 1.6 UNO R. PREMIO, ELBA GASOLINA C/AC - DE 115 | 117 | 47 60 120 180 170 200 150 | 150 |F 74 | F50 45 2 23 35 45 320 1.15 105 l
TLDF 02153 QUT80 A OUT/MY. i
j

* CURSO DA BOIA (MM)
CARBURADORES 130 - 45.0+/-0.50
CARBURADORES 460 - 42.0+/-1.0
CARBURADORES 495. - 40.0+/-1.0

** ALTURA DA BOIA - CARBURADGRES 190460 E 495.. MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAQ VERTICAL COM A JUNTA

*+* 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAD DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO DE INJECAO DEVE SER EFETUADO COM 0 MESMO ENERGIZADO (LIGADO).
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LINHA: FIAT TABELA DE CALIBRACOES ARELL
CARBURADOR co0I50 APLICAGAD GARGULANTE | GARGULANTE | GARG | RESPIRO | VALV RESPIRD TUBO GARG. | DIFUSOR DIFUSOR ALTURA CA | ABERT POS | VOL NJ
REFER. PRINCIPAL ML SUPLEM | PRINCIPAL |DABOIA | M LENTA |MISTURADCR| ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARIO BOA BORB ACEL | 1080M3
AERODIN. 1ec)
v z 1 2 " 2 r Pl 1 bd r z r 2 mm+i-050 | mmei-0.10 - 15%,
495.209.02 TLDF 03/150 | FIAT 1.6 UNO R PREMIO, ELBA ALCOOL C/AC - DE 132 165 | 62 | 60 90 [ 165) 160 | 250 | 160 | 90 |F74|F25| 45 | 20 | 22 | 40 | 45 300 095 165
OUT/91 A DEZ/1.
49521002 | TLDF 04150 | FIAT 1.6 UNO R, PREMIO. ELBA GASOLINA C/AC - DE 17| 1171 52| 60| 120 | 175|170 | 200 | 150 | 1SO |[F74|FSO| 45 | 21 | 23 | 35 | 45 320 115 10.5
OUT/91 A DEZ/91.
49521102 | TLDF 03250 | FIAT 1.6 UNO R, PREMIO CSL. ELBA CSL. PICK-UP LX 132 165 | 62 | 60 90 | 165| 160| 250 | 160 | 90 |F74|{F25| 45 | 20 [ 22 | 40| 45 300 095 16.5
ALCOOL - DE OUT/1 A DEZ/91.
49521202 TLDF 047250 | FIAT 1.6 UNO R PREMIO CSL. ELBA CSL. PICK-UP LX 17| 17| 52| 60 120 | 175 170! 200 | 150 | 50 |F74|FsS0| 45 | 21 | 23 | 35| 45 320 115 105
GASOLINA - OUT/91 A DEZ/91.
495.213.02 | TLDF 03151 | FIAT 1.6 UNO R. PREMIO CSL. ELBA CSL PICK-UP 132 165 | 62 | 60 90 | 165| 160 | 250 [160 | 90 |F74/F25| 45 | 20 | 22 | 40 | 45 300 0.95 16.5
ALCOOL C/AC - DE JAN/92 A DEZ/92.
495214.02 | TLDF 06/150 | FIAT 934CC UNO MILLE C/IGNIGAO MAPEADA MICROPLEX | 105 | 115 50 | 80 70 | 200| 180| 150 | 170 | 150 |[B24[F50| 42 9|21 |30} a0 320 1.10 12.0
GASOLINA - DE MAR/S2 A DEZ/92.
49521502 | TLDF 037251 | FIAT 1.6 UNO R, PREMIO CSL, ELBA CSL, PICK-UP 132 165 | 62 | 60 90 [165; 160 | 250 | 160 | 90 |F74|{F25| 45 | 20| 22 | 40 | 45 300 0.95 165
ALCOOL - DE JAN/92 A DEZ/92.
495217.02 3032 TLDF | FIAT 1.6 UNO R. PREMIO CSL. ELBA CSL. PICK-UP LX 132] 1651 62 | 60 9 | 165| 160! 250 1160 | 90 |F74{F25| 45 | 20| 22 | 40| 45 30.0 0.95 16.5
05/150 ALCOOL C/AC- A PARTIR DE JAN/S3.
495.219.02 3032 TLDF | FIAT 1.6 UNO R. PREMIO CSL. ELBA CSL. PICK-UP LX 132 | 165 | 62 | 60 90 | 65| 160 ] 250 [160| 90 |F74{F25| 45 | 20| 22 | 40| 45 3090 095 16.5
077250 ALCOOL - A PARTIR DE JAN/S3.
49522202 | TLDF 04/151 | FIAT 1.6 UNO R, PREMIO CSL. ELBA CSL. PICK-UP LX 17| 117 52| 60 120 | 175| 170} 200 {150 | 150 [F74 FS0| 45 | 21 | 23 | 35 | 45 320 1.15 105
GASOLINA C/AC - DE JANS2 A DEZ/32.
49522402 | TLDF 04251 | FIAT 1.6 UNO R, PREMIO CSL. ELBA CSL PICK-UP LX 174117 ] 52| 60 120 {175/ 170 200 {150 | 150 |F74|F50] 45 | 21 | 23 | 35| 45 20 1.15 105
GASOLINA - DE JAN/32 A DEZ 92.
495.228.02 32734 TLOF FIAT 1.6 UNO R, PREMIO CSL, ELBA CSL, PICK-UP LX N7 117 | s2 | 60 120 [ 175|170 | 200 {150 | 150 {F 74| F50| 45 21123135 a5 320 1.15 105
14/150 GASOLINA C/AC - A PARTIR DE JANS3
495.230.02 3234 TLOF | FIAT 1.6 UNO R, PREMIO CSL, ELBA CSL. PICK-UP LX 117 117 | 52| 60 | 120 | 175]| 170| 200 | 150 | 150 [F74{ F50| 45 | 21 { 23 | 35| 45 320 115 105
147250 GASOLINA C/CA - A PARTIR DE JAN/93.
49523202 28732 TLDF FIAT 994C UNO MILLE CAGNIGAO MAPEADA MICROPLEX 105{ 115 | S0 | 80 70 | 200| 180 [ 150 | 170 | 150 [B24|F50| 42 9| 20 | 30| 40 320 1.30 12.0
14/150 GASOLINA - A PARTIR DE JAN/S3.
* CURSO DA BOIA (MM) ** ALTURA DA BOIA - CARBURADORES 190/450 £ 435.. MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAQ VERTICAL COM A JUNTA.

CARBURADORES 190. - 45.0+/-0.50
CARBURADOQRES 460. - 42.04/-1.0
CARBURADORES 495. - 40.0+/-1.0

*** 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAO DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO DE INJECAQ DEVE SER EFETUADO COM O MESMO ENERGIZADO (LIGADO)



LINHA: VOLKSWAGEN TABELA DE CALIBRAGOES MAGNE‘]

ARELV
WEBER

f : | i
CARBURADOR | CODIGO APLICAGAD | GARGULANTE |GARGULANTE | GARG. | RESPIRO | VALV | RESPRO | TUBO | GARG | DFUSOR | DIFUSOR | ALTURADA | ABERT POS. | VOL INJ
REFER | PRINCIPAL | ML  |SUPLEM.| PRINCIPAL |DABOIA | M LENTA |MISTURADOR| ACELER | PRIMARIO | SECUNDARIO | BOIA | BORB ACEL | 10BOMB
AERODIN. (cc)
oAl 2 o2 o2 |r & 2 | 2 | mme050 | mme-010 | - 15%
222 00902 - SEDAN 13 GASOLINA - A PARTIR DE/75 o - | sl - | 75 {so| - | 200 |125| - {200] - | 55 [20]| - | - | - 15 0.9 7
22201102 - SEDAN 1.3 GASOLINA - A PARTIR DE .81, 2r| - | ss| - | 100 | 60| -] 200 [0 -|200| -| 55 [ 2| - | -] - 15 0.9 17
445.001 02 = CHRYSLER D100. D400/700 8C GASOUNA - A PARTIR DE/ 69 | 120 | 120 | 70| 70 | 140 | 70| 70| 250 | 175 | 175[3s5| 356 | 80 |286|286| - | - 56 065 13
446.00202 i DODGE CHARGER/DART, LE BARON E MAGNUM 8C ns| 15| 65| 65 | 60105 70| 70| 250 | 175| 175 355| 355| 80 |286|286| - | - 56 0.65 1
GASOLINA C/TM - A PARTIR DE /69.
446,004 02 - DODGE CHARGER/DART. LE BARON E MAGNUM 8C 125| 125| 80| 80 | 60125 70| 70 | 250 | 175 175 355| 3s5| 80 |286286| - | - 56 065 1
GASOLINA C/TA - A PARTIR DE /69
446.008.02 - DODGE CHARGER/DART, LE BARON E MAGNUM 8C 125| 125| 80| 80 |60-125| 70| 70 | 250 |175| 175|ass| 35| s0 (286|286 - | - 56 0.65 "
GASOLINA C/TM - APARTIR DE /69
45.00902 - DODGE. CAMINHAO V8 E 318D ALCOOL - APARTIRDE 79 | 160 | 160 | 55| 55 | 75-145| 95| 95 | 300 | 175 175| 35| 355 | 120 | 286|286 - | - 56 065 175
45.011.02 - DODGE, CAMINHAO V8 E 318D ALCOOX - DE ‘80 A .83 166 | 160 | 55| 55 | 75145| 95| o5 | 300 | 175 175| 355|355 120 286|286 - | - 56 065 175
44501302 = DODGE. CAMINHAO V8 E 318D GASOLINA- APARTIRDE | 125 125| 80 | 80 | 125 | 70| 70 | 250 |175| 175| 3ss| 3ss| 80 (286|286 - | - 5.6 0.65 1
JAN'BE.
44501402 - DODGE. CAMINHOES V8 E 318D ALCOOL - APARTIR DE /84 | 160 | 160 | 55| 55 | 135 | 95| o5 | 300 | 175| 175| 3s5| 3ss| 120 |286| 286 - | - 56 065 175
445 81502 - TRATOR CBT C/ MOTOR V8-318D ALCOOL - APARTIR DE 84 | 160 | 160| 55| 55 | 135 | 95| 95| 300 | 175| 175| 3ss| ass | 120 |286|286| - | - 56 065 175
46.01602 - CAMINHAO 22.160 CANAVIEIRO ALCOOL - A PARTIR DE /85. | 160| 160 | 7o | 70 | 135 | 95| 95 | 300 | 175| 175 |A10{A10| 100 |286286| - | - 56 065 25
45030002 - PASSAT TS 1.6 GASOLINA - DE /77 A /82 15| 125| 65| 52| - |200| 140| 200 {180| % |B3[B5| 45 | 21| 24 | 45| 45 80 090 "
45030202 = PASSAT 1.6 ALCOOL S/ AVANGO A VACUO - ATE /83. 135| 160 50| 65 | - |170{ 180| 200 |110| 95| B3| BE6| 70 | 21| 24 | 45| 45| 60 0.90 15
450.305.02 = PASSAT TS 16 GASOLINA - A PARTIR DE 7. 15{ 125| 65| 52| - |200{ 140| 200 [ 180 90 | B3| BS| 45 | 21| 24 | 45| 45| 80 090 n
450.306.02 . PASSAT. PARATI, VOYAGE 1.6 GASOLINA - DE /81 A /83 107{ 15| 52| s5| - |205| 15| 200 {100| 9 |B4a|B4| a5 | 21| 24 | 45| a5 | 100 090 13
o 450307.02 - PASSAT. PARATI. VOYAGE 1.6 ALCOOL - DE /81 A /83 125| 160 | 50 | 60 | 80-60 | 170{ 180 | 220 | 110| 90 | B3| Ba| 70 | 21| 24 | 45| 45| 60 080 18
g | 45030902 : PASSAT, PARATI, VOYAGE 1.6 GASOLINA - DE /81 A /83 07| 15| s2| ss| - |205| 15| 200 {100| % |Ba|Ba| a5 | 21| 24 | 45| 45| 100 050 13
% 45031002 - PASSAT, PARATI, VOYAGE 1.6 ALCOOL - DE /81 A /83 125| 160 | 50| 60 | 60 | 160| 160| 220 | 110| % | B3| Ba| 70 | 21| 24 | 45| 45| 60 0.80 18
(=]
Z | 45035002 - PASSAT, PARATI, VOYAGE. GOL 1.6 GASOLINA 2 ESTAGIO | 105 | 112 | 52| 57 | 6580 | 195 120| 200 [ 100| 90 [B11|B12] 45 | 21| 24 | 45| 45 | 100 085 7
z A VACUO - DE JAN/B4 A MAVBA.
&
= i
S * CURSO DA BOW (MM ** ALTURA DA BOLA - CARBURADORES 450/460 £ 495 MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAO VERTICAL COM A JUNTA
S CARBURADORES 450.- W 00050 - CARBURADORES 446.. MEDIR COM O CORPO NA POSICAD DE TRABALHO SEM JUNTA
", CARBURADORES 460. - 420v/-1 0 *+* 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAD DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO DE INJEGAO DEVE SER EFETUADO COM O MESMO ENERGLZADO (LIGADO).

S CARBURADORES 435 - 40.0+-1.0
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UNHA: VOLKSWAGEN TABELA DE CALIBRAGOES AREL
CARBUAADOR CODGO MU0 GARGULANTE |GARGULANTE | .GARG. | RESPIRO | VALV | RESPIRO TUBD | GARG. | DIFUSOR | DIFUSOR | ALTURADA | ABERT POS | VIL MU
RERR PRINCIPAL ML  |SUPLEM.| PRINCIPAL |DABOI | M.LENTA [MISTURADOR|ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARID BOW BORB. ACEL. | 1080MS.
IAERODWN. (ex)
ro2air 2 r > ro2|r 2 o2 2| ome-050 | mma-010 | #-15%
450.351.02 - PASSAT, PARATI € VOYAGE 1.6 ALCOOL 2* ESTAGIO 127 | 150 | 57 | 70 |FECH-0| 160| 170 | 220 |110( 90 |B3 | B4 | 65 |21 |24 | 45| 45 8.0 090 2
A VACUO - DE JANB4 A NOV/B4. i
450.354.02 - PASSAT, PARATI, VOYAGE, GOL 1.6 GASOUNA 22 ESTAGIO [ 105 | 112 | 52 | 57 | 6580 | 195| 120 | 200 | 100 ( 90 [B11|B12| 45 [ 21 | 24 | 45 | 45 100 0.85 ”
A VACUO - DE JUNB4 A JUNBS.
450.355.02 - PASSAT, PARATI. VOYAGE. GOL 1.6 ALCOOL 2* ESTAGIO 127|155 |5 | 62| - |170|170| 220 |110| %0 (B3| B4 | 65 | 21 | 24 | 45 | 45 8.0 0.90 19
A VACUO - DE DEZ/B4 A JUNBS.
450.400.02 - PASSAT, PARATI, VOYAGE, GOL 1.6 GASOUNA 2P ESTAGIO [ 105 | 112 | so [ s2 | - [185[ 120} 200 [100 | 90 [B11{B12| S0 | 21 | 24 | 45 | 45 100 0.85 n
A VACUO - DE JULBS A NOV/B8.
450.401.02 - PASSAT, PARATI. VOYAGE. GOL 1.6 ALCOOL 2* ESTAGIO 135 [ 13252 | 45| - 195|190 | 220 | 110|200 |B6|Ba| 65 |21 |22 | 45| 45 8.0 0.90 2
A VACUO - DE JUL/BS A NOV/BS. -
450.406.02 - PASSAT, PARATI, VOYAGE. GOL 1.6 GASOUNA 105 | 112 | 52 | %7 | 6580 | 195|120 200 [100 | s0 [B11[B12| s |21 | 26 | a5 | as 10.0 0.85 17
DE JUN/B4 A JUN'BS.
450.407.02 - PASSAT, PARATI, VOYAGE. GOL 1.6 ALCOOL 12715555 | e | - |170[170] 220 [110| 90 [B3I|B4a| 6 |21 ] 28 | 45| 45 8.0 0.90 19
OE DEZ/B4 A JUN/BS.
450.408.02 - PASSAT (EXPORTAGAO) 1.6 GASOLINA - APARTIRDE /86 | 100 [ 112 | 47 | 60 | - | 195|120 | 200 (100 | 90 [B11|B12| 45 | 21 | 24 | 45| 4S5 10.0 0.85 9.0
460.260.02 |32 DMPV 107250 | VOYAGE. GOL PARATI, SAVEIRO 1.6 GASOLINA AE600 105|102 45| 70| 8 |160| 155 | 175 |150| 70 [F25|F28| 40 |21 | 22 | 40| 40 8.50 0.75 75
(LONGITUDINAL) - A PARTIR DE DEZ/ES.
460.261.02 |30 DMPV 117250 | GOL 1.6 ALCOOL AE600 (LONGITUDNAL) 115|102 | 60 | 60 | 140 | 135| 15| 200 [120 | 70 [F28|F39| 40 |20 | 21 | 40| a0 8.0 075 75
A PARTIR DE DE2/89.
460.264.02 |32 DMPV 14250 | VOYAGE. GOL. PARATI. SAVEIRO 1.6 GASOLINA AE600 100 100f{s0)| 52| 9 |1s0|100| 175 |50 | 75 [B17|F22| a0 | 210 | 22 | 35| 40 8.50 075 6
(LONGITUDINAL) - A PARTIR DE SET/1.
460265.62 |30 DMPV 15250 | VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.6 ALCOOL AE600 122|117 60| 62| 8 |155[160| 200 [150 [ 110 |B17|F24| 40 |20 | 21 | 35 a0 8.0 0.75 86
{LONGITUDINAL) - A PARTIR DE SETA1.
460.266.02 |32 DMPV 16251 | GOL 1.0 GASOLINA AE1000 (LONGITUDINAL) 97 | 95 | 50| s2.| 115 |150|120| 175 |50 | 75 |B26|F22| a5 |21 |22 | 35| 35 8.5 0.70 8.0
. A PARTIR DE SET/2.
45026802 |32 DMPV 187250 | VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.6 GASOLINA (LONGIT) | 105 | 100 | 50 | 52 | 90 |190[ 120} 175 |1s0| 75 [F30|F22| a0 |21 | 22 | 35 | «0 85 - 6.0
EXPORT. ARGENTINO S/CATALIZ - A PARTIR DE OUT/2.
495.00102 | TWDZ 01250 | VOYAGE. GOL. PARATI. SAVEIRO 1.6 ALCOOL 150 | 160 | 55| 60 | 130 |110]| 135| 225 |1es [ 135 |81 [ B4 | 60 |2t | 23 | 30| a0 280 070 19
A PARTIR DE NOV/88
* CURSD DA BOWA (MM) ** ALTURA DA BOU - CARBURADOAES 4S0/450 £ 435.. MEDIR CON A TAMPA NA POSICAO VERTICAL COM A JUNTA
CARBURADORES 450 - 14 0410 50 ~ - CARBURADORES 446 . MEDIR COM O CORPO NA POSICAO OF TRABALHO SEM JUNTA
CARBURADORES 460 - 42 041 0 " 0 CONTROLE DO VOLUME DF INJEGAQ DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO DE INJEGAD DEVE SER EFETUADO COM O MESMO ENERGIZADO (LIGADO)
CARBURADORES 495 - 400s.-10




LNHA: VOLKSWAGEN TABELA DE CALIBRAGOES M ARE
CAABLIRADGA OG0 APUCAGAD GARGULANTE |GARGULANTE | GARG. RESPIRO VALY RESPIRO Tus0 GARG. DIFUSOR DIRUSOR ALTURADA | ABERT. POS. | VOL M.
REFER PRINCIPAL ML SUPLEM. | PRINCIPAL | DABOIA | M.LENTA |MISTURADOR | ACELER. | PRIMARIO | SECUNOARID 801 BORB. ACEL | 10 BOMS.
{AERODIN. (<)
r -2 " 2 " 2 " Vol " ol 1 2 1" 2 | mm+-050 | mm+-Q10 | o~ 15%
495.002.02 TLDZ 015Q VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.6 GASOUNA C/AC 112 {130 | 47 | 60 80 150 | 165 200 (120 | 105 (B3 | BS 40 4l 23 40 | 30 R0 0.70 k]
A PARTIR DE DEZ/B9.
495.003.02 TLDZ 01/150 VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.6 ALCOOL C/AC 150 {160 | 55 | 60 130 110 | 135 25 165 (135 |B1 B4 60 21 | 30 | 40 28.0 0.70 19
A PARTIR DE OUT/89.
495.004.02 TLDZ Q27230 VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.6 GASOUNA 112 1130 | 47 | 60 80 150 | 165 200 120 | 105 |B3 | BS 40 A | 40 {30 320 0.70 13
A PARTIR DE NOV/88.
495.013.02 | TLDZ 05250 | SANTANA GUANTUM, FAMILIA BX 1.8 ALCOOL 142 1160 | 55 | 90 | 110 [125{110 | 225 [130 | 90 [B3|B3 | 55 |21 |24 |30 |20 30.0 0.95 165
A PARTIR DE DE2/89.
43501402 | TLD2Q8250 | SANTANA QUANTUM 1.8 GASOUNA - DE SET/B9 A JANS1 120 {130 {47 | 50 | 80 [135{130 | 200 [125 | 9 |B3|BS5S| 40 |22 {25 |30 |30 320 0.80 10
49501502 | TLDZ0S150 | SANTANA QUANTUM, FAMILIA BX 1.8 ALCOOL C/AC 142 {160 | 55 { 90 | 110 [125{110 | 225 {130 [ 90 |B3 B3| S5 |21 |24 |30 |30 30.0 0.95 165
A PARTIR DE DE2BS.
49501602 | TLD208150 | SANTANA QUANTUM 1.8 GASOUNA - C/AC DE SET/89 A
JANOL . 117 | 130 | 52 | SO 80 130 | 130 200 135 | 90 |B3 | BS 40 2 |25 30 |30 3.0 0.80 10
49501802 | TLDZ 08251 | VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.8 GASOUNA - DE SET/88 | 117 [ 130 | 52 { 50 | 80 [130{ 130} 200 }135 | 90 {B3 |B5]| 40 |22 {25 |30 |30 2.0 0.80 10
A JAN9I.
495.020.02 TLDZ 08151 VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.8 GASOUNA - C/AC-DE | 117 | 130 | S2 | SO 80 130 | 130 200 135 | 9 |B3 |BS 40 x | 25 30 | 30 32.0 0.80 10
SET/89 A JANS1.
495.021.02 TLDZ 09250 VOYAGE. GOL. PARATI. SAVEIRO 1.8 ALCOOL - (LONGITU- 145 {157 | 57 | 70 70 165 { 110 25 |15 | 90 |[Fe6jB4 55 21 | 24 35 | 45 R0 0.95 135
DINAL) - DE SETAY A SET/B2.
49502302 | TLDZ 0150 | VOYAGE, GOL. PARATI. SAVEIRO 1.8 ALCOOL - C/AC s 157 |57 | 70 | 70 1165[110 | 225 |155 | 90 |Fe6|Ba | S5 |21 |24 | 35 | 45 320 095 135
{LONGITUDINAL) - A PARTIR DE OUT/82.
43502502 | TLDZ 11725 | VOYAGE. GOL. PARATI. SAVEIRO 1.8 ALCOOL - (LONGITU- | 142 [ 165 |61 | 70 | 70 1165|110 | 225 [160 [ 100 |F66| B4 | 55 |21 |24 | 35 | 45 20 0.8s 135
DINAL ) - A PARTIR DE OUT/92.
495 028 02 TWDZ 1225 VOYAGE. GOL. PARAT!, SAVEIRQO 1.8 GASOUINA - (LONGITU- { 120 [ 135 | S2 | 55 60 185 | 125 200 180 | 90 |[F66 ) F24 kL 2 |25 40 | 45 320 0.80 11
DINAL) - DE SET91 A SET/R2 '
435.030.02 TLDZ 12150 VOYAGE. GOL, PARATI. SAVEIRO 1.8 GASOLINA - C/AC 120 | 135 | S2 | S5 60 185 | 125 200 180 | 90 |F66 | F24 35 2 125 40 | 45 320 0.80 n
(LONGITUDINAL) - DE SET/91 A SET/P2.
435 036.02 TLDZ 08252 SANTANA QUANTUM 1.8 GASOLUINA - (LONGITUDINAL) 120 | 130 | 47 | SO BO 135 | 130 200 1251 9 (B3 |8BS 40 2 |25 30 {30 320 0.80 10
- APARTIR DE FEV/91

GOL - 0DINDZ L, IVINVIA[OYIVANEIV)

* CURSD DA BOW (MM,
CARBLAADGRES 450 - 140+.0 50
CAABURADQRES 460 - 42 0+:1 0
CARBURADORE S 495 - 40 0+r-10

** ALTURA DA BOWA - CARBURADORES 450/460 E 435 . MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAD VERTICAL COM A JUNTA
- CARBURADORES 446.. MEDIR COM O CORPO NA POSIGAO DE TRABALHO SEM JUNTA

*** 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAD DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO DE INJEGAD DEVE SER EFETUADO COM O MESMO ENERGIZADO (LIGADO).
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LINHA: VOLKSWAGEN TABELA DE CALIBRAGOES AREL
CARBLRADOR €00IG0 APUCACAD GARGULANTE |GARGULANTE | GARG. | RESPIRO | VALV. | RESPIRO TUB0 GARG. | DIFUSOR DWUSOR | ALTURADA | ABERT POS. | VOL WU
REFER. PRINCIPAL ML SUPLEM. | PRINCIPAL | DABOIA | M.LENTA |MISTURADOR | ACELER. | PRIMARIO | SECUNOARIO BOIA BORB. ACEL. | 10B0MB.
AERODIN. (]
" o2y 2 r 2 r o2|lr 2 T2t 2 | mme-050 | mme-010 | o-15%
49503802 | TLDZ 08152 - | SANTANA QUANTUM 1.8 GASOLINA - (LONGITUDINAL) - C/AC| 120 [ 130 | 47 | S0 80 (135 130| 200 |125| %0 |B3|{BS| 40 [ 22|25 |30 30 320 0.80 10
- A PARTIR DE FEVA1.
49504002 | TLDZ 08253 | VOYAGE. GOL PARATI, SAVEIRO 1.8 - GASOLINA - 120 130 | 47| 50 80 |135(130| 200 |125| %0 |[B3|BS| 40 |22 | 25 | 30} 30 320 0.80 10
(LONGITUDINAL) - DE FEVR1 A SETA1.
495.04202 | TLDZ 08/153 VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.8 - GASOLUINA - 120|130 | 47 | 50 80 135 130 | 200 (125 ]| 90 | B3{8BS 40 2|25 |30} 30 320 0.80 10
(LONGITUDINAL) C/AC - DE FEV/S1 A SETM1.
49540002 | 30AIMDE VOYAGE. GOL. PARATI, SAVEIRO 1.8 - GASOUNA - 125|135 | s2 | 65 60 |145]| 35| 200 [210 | 90 |Fes|{F24| 35 | 22 | 25 | 30| 45 320 - es
02151 (LONGITUDINAL) - A PARTIR OUT/32.
* CURSO DA BOIA (MM) ** ALTURA DA BOW - CARBURADORES 450/460 € 495 MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAO VERTICAL COM A JUNTA.

CARBURADORES 450 - 14 G+/-0.50

CARDURADORES 460 - 42 8+/-1.0
CARBURADORES 495 - 40 0+/-1.0

- CARBURADORES 448.. MEDIR COM O CORPO NA POSIGAO OE TRABALHO SEM JUNTA.
*** 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAO DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO OE INJEGAQ DEVE SER EFETUADQ COM O MESMO ENERGIZADO (LIGADO)




MAGNE

LINKA: FORD DO BRASIL TABELA DE CALIBRAGOES ARE
CARBUARADOR CO0G0 APUCAGAD GARGULANTE |GARGULANTE | GARG. | RESPIRO VALV RESPIRO TuBo GARG. { OIFUSOR DIFUSOR ALTURADA | ABERT.POS. | VOL.INL
PRINCIPAL ML SUPLEM. | PRINCIPAL {DABOIWA | M.LENTA |MISTURADOR | ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARIO 80K BORB. ACEL | 1080MB.
AEROODIN. (cc)
" 2 1 rd " 2 " 4 1" 2 " 2 1* 2 | mm+-050 | mm+-010 | «-15%
2810102 CORCEL E BEUUNA 1.3 - GASOUINA - DE 68 A 71. 130 - 60 - 55 90 - 200 | 150 - (300 | - 50 2% | - - - 395 075 6
28.103.02 CORCELEBEUNA 1.4 - GASOUNA - DE T2 A 73. 130 | - 60 - 55 80| - 200 | 150 - {30) - 50 8 | - - - 395 0.75 6
228.104.02 CORCEL E BELINA 1.4 - GASOUNA - DE 74 A n 135 | - 65 - 65 80 | - 200 | 140 - 1300 | - 50 8 | - - - 4“5 0.75 6
28.107.02 CORCEL H. BELINA il 1.4 - GASOUNA - DE JUUTT A/ 79, 130 - |60} - - ns| - 200 |40 - J300| - 0 27| - - - “s 0.75 6
28.108.02 CORCEL i, BELINA I 1.4 - GASOLINA - DE /79 A/ 80. 135 - 65 - - 15| - 200 140 - 1300} - 50 &2 - - - a5 0.75 6
28.109.02 CORCEL !1. BELINA i1 1.4 - GASQRLINA - APARTIR DE/ 80. 135 - 65 - 75 "ns| - 200 140 - 1300 - S0 27 - - - 495 0.75 6
2811302 CORCEL 11, BELINA Il 1.6 - ALCOOL - DE/ 80 A AGOB2. 165 - 70 - 90 00| - 200 135 - 1300]| - 50 25 - - - 415 0.60 9
28.114.02 CORCEL I, BEUNA il E DEL REY1.6 - ALCOOL - C/AC - | - |20 -] 9 |1w0| - | 200 |135] - |300]| - so |25 -] -1 - as 060 ®
DE/B1A/B2
28.115.02 CORCEL ). BELINA Il E DEL REY1.6 - ALCOOL - CVAC - 185 | - 70 - 90 00| - 200 | 13S - (300| - S0 | - - - 495 0.60 1)
DE JAN/ 83 A JUN / 83.
228.116.02 CORCEL II. BELINA Ul E DEL REY1.6- ALCOOL - DE SET/B2A | 165 | - 70 - 90 100 - 200 | 135 - 1300} - 50 S| - - - 415 0.60 9
JUN /B3
28.121.02 AERO WILLYS, F 75, JEEP E PICK-UP 4C GASDUNA - 10| - 75 - - 10 - 200 110 - {300} - 85 30 | - - - 415 075 S
A PARTIRDE / 75.
2821302 AERO WILLYS, PERUA, JEEP E PICK-UP 6C GASOUNA - 125 | - 70 - - 85| - 200 | 140 - |35 - 50 27 | - - - 395 0.7% 9
DE/S8A/75.
44411202 GALAXIE 8C - MOTOR 292 GASOUNA - G/ TA - 130 | 130 | 85 | 85 100 80 { 680 250 {110 | 110 ] - - 70 28 | 28 - - 9.7 1.60 195
A PARTIR DE / 69.
444 11302 GALAXIE 8C - MOTOR 292 GASOUNA - G TM - 130 { 130 | 85 { 85 100 80 | 80 25 |10} 10| - - 70 28 | 28 - - 9.7 1.60 195
A PARTIR DE ./ 69.
444.114 02 F100/350/400:600 BC - MOTOR 292 GASOLINA - S/ ACELERA- | 125 | 125 | 85 | 85 100 80 | 60 250 110 | 110 | - - 70 28 | 28 - - 9.7 1.60 195
DOR MANUAL - A PARTIR DE . 69.
r
| e4411502 F350 E F600 8C - MOTOR 292 GASOUNA - C/ ACELERA- 125 | 125 | 85 | B85 100 80 | 60 250 (10} 10| - - 70 28 | 28 - - 9.7 1.60 195
i DOR MANUAL - APARTIRDE 69
| aas 301 02 GALAXIE 8C MOTOR 292 ALCOOL - A PARTIR DE /80 150 | 15090 | %0 | 95 |e0| 8 | 250 {10} 1m0| - | - | vs {2626 | - | - 97 1.60 2
]
| 444.302 02 GALAXIE BC MOTOR 292 ALCOOL - A PARTIR DE /80. 150 | 150 | 90 | 90 95 80 | 80 250 (110} 10| - - 115 26 | 26 - - 9.7 1.60 R

* CuRSO DA BOW (MM,

** ALTURA DA BOUA - CARBURADORES 450v460 £ 495, MEDIR COM A TAMPA NA POSICAD VERTICAL COM A JUNTA.

- CARBURADORES 228., MEDIR COM A TAMPA NA POSICAD VERTICAL SEM A JUNTA
- CARBURADORES 444., MEDIR COM 0 CORPO NA POSICAD DE TRABALNO SEM JUNTA
*** 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAD DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO DE INJEGAD DEVE SER EFETUADO COM O MESMO ENERGLZADO (LIGADO).

CARBURADORES 450 - W 0+:0 50
CARBUAADOALS 460 - 420v-1.0
CARBURADDALS 435 - 400v-10
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MAGN

LINHA: FORD DO BRASIL TABELA DE CALIBRAGOES AREL
CARBLURADOR 00160 APUAAD GARGULANTE |GARGULANTE | GARG. | RESPIRO | VALV. | RESPIRO TU80 GARG. | DIRUSOR DIFUSOR | ALTURADA | ABEAT.POS. | VOL INJ.
RERER. PRINCIPAL ML  |SUPLEM.} PRINCIPAL | DABOW | M.LENTA |MISTURADOR | ACELER. | PRIMARIO | SEQUWDARIO 80U BORB.ACEL | 10 80MB.
AERODIN. {cc)
r 2 2 r 2 r 2| 2 r 2|1 2 | omy-050 | mme-010 | #-15%
‘
450.101.02 - CORCEL !I. BELINA Il E DEL REY1.6 - GASOLUINA - 1101 12 | 65 | 67 130 (150| 80| 200 (110} 10| B2]B2 52 23| 24 | 40 | 45 80 0.70 "
DE /81 AJUN/ 8.
450.103.02 - CORCEL Il. BELINA 1l E DEL REY1.6 - GASOUINA - 101121 65! 67| 130 |150| 180 200 |110|1n0|B2|{B2| S2 | 23| 24 | 40| 45 80 0.70 1"
DE /81 AJUN/83.
460.001.02 - CORCEL 1. BELINA Il E ESCORTY.3 - ALCOOL - APARTIRDE | 127 | 120 | 70| 55 | 110 [175| 150 | 200 |170 | 70 |[F36}F22| 40 | 20 | 21 | 4.0 | 40 7.50 075 15
JUL/83.
460.003.02 - CORCEL 1, BELINA Il, DEL REY. SCALA. ESCORT, PAMPA 152! 160 751 65 | 100 }175| 120] 200 {165 | 70 [F22|F25| SO | 24 | 25 | 45 | 45 7.50 0.75 15
1.6 ALCOOL - DE JUL /83 AAGO / 84.
460.004.02 - CORCEL II. BELINA I, DEL REY, SCALA ESCORT, PAMPA 1520160 75} 65 | 100 | 175|120} 200 {165 | 70 |F2|{F25( S0 | 24 | 25 | 4.5 | 45 7.50 0.7 15
1.6 ALCOOL C/AC - DE JUL /83 A AGO / 84.
460.012.02 - CORCEL It E ESCORT 1.3 GASOUNA - APARTIRDE JUL /83, | 112 | 87 | 60 | 45 90 (215|120 226 175 | 65 [FaojF22| 40 | 21 | 22 | 40| 40 70 0.75 15
460.013.02 = CORCEL II. BELINA Ii, DEL REY, SCALA, ESCORT. PAMPA 125 | 90 | 62| so | 100 |195| es | 225 |[170 | 70 |F3s|F28| 40 | 24 | 25 | 45| 45 7.0 0.75 15
1.6 GASOUNA - A PARTIR DE JUL / 83.
460.014.02 = CORCEL II. BELINA II. DEL REY. SCALA. ESCORT, PAMPA 12| 90 | 62| s0 | 100 |[195| 85 | 25 |170 | 70 |F36|F28| 40 |24 | 25 | 45 | 45 70 0.75 15
1.6 GASOUNA C/AC - DE JWL /83, ]
460.015.02 - ESCORT XR3, HIGH PERFORMANCE 1.6 ALCOOL 155 | 190 | 80 { 60 | 100 | 175|160 | 25 165 | 65 |F22|{F28| SO 24|25 | 40| as 7.50 0.75 15
DE JUL /83 A DEZ/ 85.
460.016.02 - ESCORT XR3, HIGH PERFORMANCE 1.6 ALCOOL C/AC 155 | 190 | 80| 60 | 100 [175]| 160 | 225 |165 | 65 |F22{F28| S0 | 24 | 25 | 40 | 45 750 0.75 15
DE JUL / 83 A DE2/ 85.
460.021.02 - PAMPA 4 X 4 1.6 ALCOOL - A PARTIR DE / 84. 1571165 75| 65 | 100 j170| 130 | 225 | 165 | 70 [F22|F28| SO | 24 | 25 |45 | 45 7.50 0.75 15
46002602 | 32DMTB26 | CORCEL II. BELINA il DEL REY, SCALA. ESCORT, PAMPA 1221127 751 ss | 110 155|150 200 |[170 | 70 |F25|F28| 40 | 20 | 21 | 40 | 40 750 0.75 9
1.6 ALCOOL C/AC - DE SET.B4 A SET/8S. '
460027.02 | 32DMTB27 | CORCEL Il. BELINA Il DEL REY, SCALA. ESCORT, PAMPA 1221 127i 75| ss | 110 | 155|150 | 200 [170 | 70 [F25|F28| 40 | 20 | 21 | 4.0 | 4.0 7.50 075 9
; 1.6 ALCOOL C/AC - DE SET’B4 A SET/85. :
46002802 | 320MTB28 | EXCORT XR3. HIGH PERFORMANCE 1 6 ALCOOL C/AC 155 1 195 { 80 | 60 | 100 { 175|146 | 225 (170 | 70 [F28|F28( SO [ 24 | 25 | 40 [ 45 7.50 0.75 15
A PARTIR DE /86.
46002902 | 320MTB29 | ESCORT XR3. HIGH PERFORMANCE 1.6 ALCOOL - 155 | 195 1 8o | 60 | 100 [175]| 140 - 225 |170 | 70 [F28{F28| S0 | 24 | 25 | 4.0 | 45 7.50 075 15
A PARTIR DE / 86.
450.031.02 320MTB 31 | CORCEL Il. BELINA )i DEL REY. SCALA. ESCORT, PAMPA 5] 1221 85| 60 | 100 [135] 155} 200 | 170 | 70 [F28|{F3s| 40 |20 | 21 | 4.0 | 40 7.50 0.75 9
1.6 ALCOOL C/AC - A PARTIR DE / 86.
* CURSD DA BOIA (MM) ** ALTURA DA BOIA - CARBURADORES 450/460 £ 495.. MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAD VERTICAL COM A JUNTA.

CARBURADQRES 450 - 14 3+/-0.50

CARBURADORES 460 - 42 8+/-1.0
CARBURADORES 435 - 40 §+/-1.0

- CARBURADORES 228.. MEDIR COM A TAMPA NA POSICAD VERTICAL SEM A JUNTA.
- CARBURADORES 444 . MEDIR COM 0 CORPO NA POSICAO DE TRABALHO SEM JUNTA.
«++ 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAO DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO DE INJEGAD DEVE SER EFETUADO COM O MESMO ENERGIZADO (LIGADO)




MAGNEr

LINHA: FORD DO BRASIL TABELA DE CALIBRAGOES AREL
CARBUAADOR £ODIGO APUCAGAD GARGULANTE |GARGULANTE| GARG. | RESPIRO | VALV. | RESPIRO TUBO | GARG. | OIFUSOR | DIFUSOR | ALTURADA | ABERT.POS. | VOL.IN.
REFER PRINCIPAL AL |SUPLEM | PRINCIPAL |DABOIA | M.LENTA |MISTURADOR | ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARIC |  BOIA BORB.ACEL | 10 BOMS.
AERQOIN. - (cc)
oAl 2 T N ¢ o2 |r 2 o2 2| mme050 | mmer010 | er15%
460.032.02 320MTB 32 | CORCEL N, BELINA Il DEL REY. SCALA ESCORT, PAMPA 151122 | 8 | 60 | 100 |135{155| 200 {170 | 70 |F28(F39| 40 | 20| 21 | 40 | 40 7.50 0.75 9
1.6 ALCOOL - A PARTIR DE / 86. .
46003302 | 320MTB33 CORCEL Ii. BELINA 1I, DEL REY. SCALA ESCORT, PAMPA 10| 10| 65| 70 - 190| 140 225 |170| 70 |F30|F28| 40 21 | 22| 4A | 4B 70 0.75 75
1.6 GASOUNA - A PARTIR DE /86.
46003402 | 32DMTB 34 | CORCEL Il BELINA Il DEL REY. SCALA ESCORT, PAMPA | 107 | 95 | 65 | 70 | 120 |190| 150 | 225 |170| 70 |F30|F28| 40 | 21| 22 | aa | 48 7.0 075 75
16 GASOLINA - DE JUL / 83 A DEZ / 89. :
46003502 | 320MTB35 | BELINA . DEL REY, SCALA. ESCORT, PAMPA - 1.6 105] 95 | 65 | 70 | 100 |190] 200| 225 |170| 70 |F30|F28| 40 | 21| 22| ea | 48 7.0 0.75 7.5
" | GASOUNA - A PARTIR DE / 86.
46004002 | 32DMTB40 | BELINA Il DEL REY, SCALA ESCORT. PAMPA - 1.6 105/ 95 | 65| 70 | 100 |190] 200| 225 [170] 70 [F30|F28| 40 |21 |22 |4 | a8 7.0 0.75 75
GASOUNA C/AC - DE JUL / 83 A DEZ / 86.
46004302 | 32DMTB43 | CORCEL II. BELINA Il DEL REY. SCALA ESCORT.PAMPA | 115|122 | 60 | 60 | 100 |135] 155 | 200 |10 | 70 [F28[F39| 40 | 20| 21 | 40| 40 7.50 0.75 9
1.6 ALCOOL - DE JUL / 83 A DEZ /86.
«60.04402 | 320MTB44 | CORCEL It BELINA Il DEL REY. SCALA ESCORT,PAMPA | 115|122 | 60 | 60 | 100 | 135|155 | 200 {110 | 70 |F28|F39| 40 | 20| 21 | 40| 40 7.50 0.75 9
1.6 ALCOOL C/AC - DE JUL / 83 A DEZ /86
46004502 | 32DMTB 45 | CORCEL i, BELINA . DEL REY. SCALA ESCORT.PAMPA | 107 | 95 | 65 | 70 | 120 | 190|150 | 225 [170{ 70 [F30|F28| 40 |21 [ 22 | 4 | 4B 70 075 75
1.6 GASOUNA C/AC - DE JUL /83 A DEZ /89
46005402 | 320MTBS4 | ESCORT 1.6 GASOUINA CHT - DE DEZ /89 A SET/S1. 107{ 95 | 65| 70| 120 |190|1s0] 175 {170 | 70 |F30|F28| a0 |20 |22 |40 |40 | &S0 0.75 75
46005502 | 32 DMTB 55251| ESCORT. VERONA 1.6 ALCOOL - A PARTIR DE SET91. 120|132 60| 62| 80 |150| 150| 200 |160 | 10 [B17|F24| 50 | 20| 20 | 35 «0 8.0 075 125
46005602 | 320MTBS6 | ESCORT 1.6 GASOLINA CHT C/AC - A PARTIR DE /90. 107 o5 {6s | 70 | 120 |190{ 150 | 175 |170| 70 [F30|F28| 40 |21 |22 | 40|40 | 850 0.75 75
460.062.02 | 32 DMTB62251| ESCORT. VERONA 1.6 GASOLINA (TRANSVERSAL) - w2 w2|s0] 52| - l1eof100] 175 |1wes5| 75 |e20|F22| a0 | 20| 22 | 35| 40 8.5 075 82
A PARTIR DE SET/ 91
46026202 | 2832DMPV | ESCORT 1.6 GASOUNA (LONGITUDINAL) -A PARTIR DE molmols2] s2| - |200]100]| 175 {140] 75 |B17|F39| 40 | 21 | 23 | 35| 40 8.0 0.75 6.0
12.250 JAN /93
46026302 | 2832 DMPV | ESCORT 1.6 ALCOOL (TRANSVERSAL) - A PARTIR DE 122°) 130" 60 | 60 | 100 | 160| 175 | 200 | w0 | 135 [B20|F24| 40 "] 22 | 23 | 35| 40 8.0 0.80 10 r
13250 JAN 93 ]
49500902 | TLDZ 03250 | DEL REY 18 ALCOOL (LONGITUDINAL) w2 w0 ss| 9 | 10 [125] 110| 225 |130| %0 [e3|e3| s5 |21 |24 | 3030 30.0 095 165
APARTIR DE DE2/89
45501002 | TLDZ 06250 | DEL REY 1.8 GASOLINA (LONGITUDINAL; - 1251135 | s2 | 60 | 80 |160| 155| 200 [145 | 105 [B5[B1| 40 | 22|25 | 30| «0 320 0.80 10
DE DEZ / 69 A MAR91
CURSO 0A BOW (M) * ALTURA DA BOIA - CARBURADORES 450/450 E 435., MEOIR COM A TAMPA KA POSICAD VERTICAL COM A JUNTA
CARBURADORES 450 - W Ow-0 50 - CARBURADORES 228., MEDIR COM A TAMPA NA POSICAD VERTICAL SEM A JUNTA
CAABURADOAES 460 - 42 010 - CARBURADORES 444.. MEO(R COM 0 CORPO KA POSIGAD DF TRABALMO SEM JUNTA
CARBURADGAES 435 - 40 Gi-1.0 *+* 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAD DOS CARBURADORES EQUIPADOS COM SOLENOIDE DE ALIVIO D€ INJEGAD DEVE S ER EFETUADO COM O MESMO ENERGIZADO (LIGADO)
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LINHA: FORD DO BRASIL

TABELA DE CALIBRAGOES

AGNE
MageLs
WEBER

] ] -
o i { |
CARBURADOR cODIGO APLICAGAO GARGULANTE §GARGULANTE GARG RESPIRO | VALV RESPIRO TUBO GARG. DIFUSOR ! DIFUSOR ALTURADA | ABERT POS | vOL ™)
REFER. PRINCIPAL ; ML SUPLEM | PRINCIPAL | DABQIA| M LENTA |[MISTURADOR| ACELER. | PRIMARIQ : SECUNDARIQ 8Q1A B0RB ACEL | 1080M8
AERCOIN. (ee)
1" z 1" 2 1e 2 1 z 1 2 r b e s mmes-050 | mme-010 | w-15%
495.01102 | TLDZ03/150 | OEL REY 1.8 ALCOOL (LONGITUDINAL) - C/AC - 142 | 160 | 55 | 90 110 (125} 110 225 [130| % !B3|B3 55 21 [ 24 | 30 | 30 300 0.95 165
DE DEZ /89 A MAR/91.
495.012.02 TLDZ 06/150 | DEL REY 1.8 GASOLINA (LONGITUDINAL) C/AC - 1251 135 | 52 | 60 80 |160] 155 | 200 [145| 105|BS | B1 40 2 (25 |30 40 320 0.80 10
DE DEZ 83 A JAN /91,
495.017.02 TLDZ 077250 | ESCORT 1.8 ALCOOL (TRANSVERSAL) -A PARTIR DE DEZ/89.| 150 | 160 | 60 | 85 95 |165) 110 25 {130| % | B3| B3 50 2t | 24 | 30 | 30 300 1.05 165
495.019.02 TLDZ 077150 | ESCORT 1.8 ALCOOL (TRANSVERSAL) - C/AC 150 | 160 | 60 | 85 95 |165) 110| 225 {130 | 9 [ B3 |B3 S0 21 | 24 | 30| 30 30.0 1.05 165
A PARTIR DE DEZ/ 89.
49502402 TLDZ 107250 | ESCORT 1.8 GASOLINA (TRANSVERSAL) - 115|130 | 55 | 60 80 |[135{150| 200 [165 105{B3| B3 4 | 2|25 [30] 30 320 0.90 9
APARTIR DE DEZ / 89.
495.026.02 TLDZ 10/150 | ESCORT t 8 GASOLINA (TRANSVERSAL) - C/AC 115{ 130 | 55 | 60 80 | 135|150} 200 |65 | 105|B3|B3 40 2|25 {3030 320 0.90 9
A PARTIR DE DEZ/ 89. B
495.032.02 TLDZ 06/251 | BELINA. DEL REY E PAMPA 1.8 GASOUINA (LONGITUDINAL) - | 125 | 135 | 52 | 60 80 | 160{ 155 200 |145 | 105 | BS | B1 40 |2 |25 |30 40 320 0.80 10
A PARTIR DE FEV /81.
495.034.02 TLDZ 06/151 | BELINA. DEL REY E PAMPA 1.8 GASOUINA (LONGITUDINAL) - | 125 | 135 | 52 | 60 80 {160| 155| 200 {145 | 105 | BS5 | B1 4 (2|25 |39 | 40 320 080 10
C/AC - APARTIR DE FEV /91.
495.402.02 30732 TLOE ESCORT 1.8 GASOLINA (TRANSVERSAL) - 127 {12 | S0 | 65 90 [ 180|150 | 200 [190| 90 |F66|F24| 40 2|25 | 30| 40 320 - 8.0
04/151 A PARTIR DE JAN/93.
* CURSO DA BOIA (MM) ** ALTURA DA B0IA - CARBURADORES 450460 £ 495.. MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAQ VERTICAL COM A JUNTA

CARBURADORES 450. - 14.0+/-050
CARBURADWORES 460. - 42.0+/-1.0
CARBURADORES 4%. - 40.0+/-1.0

*** 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAQ DOS CARBURADORES EQUIPADGS COM SOLENOIDE DE ALIVIO OE INJEGAO DEVE SER EXTUADO COM O MESMO ENERGIZADO (LIGADO)

- CARBURADORES 228 , MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAQ VERTICAL SEM A JUNTA.
- CARBURADQRES 444., MEDIR COM 0 CORPO NA POSIGAO DE TRABALHO SEM JUNTA



MAGNE'I‘l

LINHA: GENERAL MOTORS TABELA DE CALIBRAGOES ARELL
— -
| CARBURADOR | CODIGO APUCAGAD GARGULANTE |GARGUUATE | GARG. | RESPIRO | VALV. | RESPIRO TUBO | GARG. | DIFUSOR | DIFUSOR | ALTURADA | ABERT.POS. | VOL .
| REFER PRINCIPAL | ML  |SUPLEM.| PRINCIPAL {DABOIA | M LENTA [MISTURADOR|ACELER | PRIMARIQ | SECUNDARIO | BOW | BORB.ACEL | 10 BOMB.
AERODIN. @)
{ roa|r 2 r o2 " oalr = oAl e 2| mme-050 | mne-010 | o 15%
i
| 10000102 - MONZA 1.6 GASOLINA - A PARTIR DE / 82 2| - |so]| - | 120 |es| - | 200 |160| - |B8B| - | 45 |27| - |40 - 35.85 0.65 10
| 190.003.02 - MONZA 1.6 ALCOOX - A PARTIR DE / 82 175 - |60 | - | 120 |1as| - | 200 |1s0| - [B1w0| - | ss | 2| - | 40| - 370 065 92
! 190.005.02 - MONZA 1.8 ALCOOL (TODOS) - ATE AGO / 85, wo| - |so]| - | 150 |12s] - | 200 {80 | - |Ba| - | 50 |22]| - |a0]| - ar0 0.85 3
[;a.ou.oz - OPALA 4C GASOLINA - DE /69 A /71. wo| - |6s| - | e |1w0| - | 200 {110] - {380 - | 70 [2|-]-]- 382 075 7
L 208,022 02 - PICK-UP. PERUAS, CAMINHOES 6C GASOUNA wo| - |6 | - | 10 |es|{ - | 200 {10 - |300| - | e 36| - | - | - 382 075 18
| SEM DIREGAO HIDRAULICA - A PARTIR DE /57.
| 228.023.02 - PICK-UP. PERUAS, CAMINHOES 6C GASDUNA 10| - |60 | - | 150 | 8| - | 200 |10 - {300 - | e |33} -] -] - 382 0.75 8
1 COM DIREGAO HIDRAULICA - A PARTIR DE /57.
© 228027.02 - OPALA 6C GASOLINA - DE /72 A /79. vas| - | es| - | 125 |1wo| - | 200 [110]| - 30| - | 8 [22| -] -] - 395 075 14
L
© 228.028.02 - OPALA 4C GASOLINA - DE /72 A /74, ws| - | 70| - | 9 {100 - | 200 {110| - |300f{ -] 72 [30]|-]-]- 395 075 7
. 228.03202 - OPALA 4C GASOLINA - DE /75 A 783 was| - 160! - | w00 |10 - | 200 {135] - |300f - | 72 |30]|-]-]- 382 0.75 7
| 22803502 - UTILITARIOS 4C GASOLINA - A PARTIR DE /84. 15| - |eo| - | 105 [12s] - | 200 |1s0| - [Aaa| - | e |28 - | - | - 382 075 8
228.037.02 = CAMINHAO MOTOR 292 4800C GASOLINA - A PARTIR DE wes| - |es| - | 120 lr2s| - | 200 {ns| - |asof - | s |m|-|-]|- 395 - "
JAN/B4
228.041.02 B CHEVETTE 1 4 GASOLINA - DE /73 A /74 125] - {6s| - | 60 |1w00] - | 200 {1e0] - |250| - | s0o |22| - | -1} - as 075 .
| 228.04302 - CHEVETTE 1 4 GASOLINA - DE 175 A 176 125 - [ 65 - 60 100 - 200 {140 -~ | 250 - 50 27 | - - - 415 0.75 4
]
| 228047 02 = CHEVETTE 1 4 GASOLINA - OE /77 A /81 125 - | 60| - | s0 |1ns| - | 200 {80 - |250| - | s0o |2 | -] - |- as 0.7 ‘
rzzsossoz - CHEVETTE 1 4 E 1.6 GASOLINA - DE /82 A /85 o) - | s0] - | w30 {120 - | 200 {120 - {a3| -| @« |2|-]-]- “s 0.80 6
| 228 054.02 - CHEVETTE 1 4 E 1.6 GASOUINA - A PARTIR DE /85 | - |50 - | 130 [120 - | 200 [120] - |A3! - | @ |2|-|-1]- s 0.80 6
| a4 05102 - OPALA S5 4C GASOLINA - A PARTIR DE JAN73 130 | 130 | 65| 65 | 140 | 70| 70 | 250 [175 | 175|260 | 260 | 60 |286|286| - | - 56 0.65 9
g | 45052 02 = OPALA SS 6C GASOLINA - DE /80 A /83 135 | 135 | 65 | 65 | 150 | 100 100| 250 |175| 175|260 | 260 | 65 |286|286| - | - 56 0.65 16
c
ST
3, 4605402 = OPALA S5 CARAVAN 6C GASOLINA - DE /74 A /79 135 { 135 | 65 | 65 | 150 {100| 100| 250 |175 | 175 | 260|260 | 65 |286|286] - | - 56 0.65 16
=3
S 608502 - CARAVAN OPALA, PICK-UP. CAMINHAQ 4C E 6C ALCOOL | 165 | 165 | 65 | 65 | 120 | 10| 10| 250 [145 | 145| 70 | 70 | 80 |286]286| - | - 56 065 18
3|
c | DE /80 A 81
>
# .
&+ CuRSO DA BOA M, ** ALTURA DA BOUA - CARBURADORES 190/450 £ 460  MEDIR COM A TAMPA NA POSIGAO VERTICAL COM A JUNTA
S CARBURKDORES 190 - 45 - 080 - CARBURADORES 228. MEDIR COM A TAMPA NA POSICAO VERTICAL SEM A JUNTA
Y CARBUKADORES 450 - M v-0 50 - CARBURADORES 446 . MEDIR COM O CORPO KA POSICAO DE TRABALHO SEM JUNTA
= CARBURADGAES 460 - 42 ) 5 “** VOLUME DE INJECAO DEVERA SER MEDIDO C BORBOLETA DE ACELERAGAQ FECHADA EXCETO NOS MODELOS 190 (MONZA)

URBURADGAES 495 - 40 01 0 *** O CONTROLE DO VOLUME DE INJEGAD DOS CARBURADORES EQUIPADQS CO M SOLENOIDE DE INJECAD DEVE SER EFETUADO COM O MESMO ENERGLZADO (LIGADO).
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AGNE
LINHA: GENERAL MOTORS TABELA DE CALIBRAGOES M AREL
CARBURADOR cODIGO APLICAGAD GARGULANTE | GARGULANTE | GARG. | RESPIRO | VALY RESPIRO TuB0 GARG. | DIFUSOR DIFUSOR ALTURADA | ABERT POS | VOL INJ.
REFER PRINCIPAL ML SUPLEM | PRINCIPAL | DABOWA | M_LENTA |MISTURADOR | ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARIO BOIA BORB. ACEL. | 10B0M8.
P e ro2|r 2 v 2 | r 7 | ome0s0 | mmu0t0 | witn
446.066.02 - OPALA. CARAVAN 6C GASOUNA - A PARTIR DE /84. 130 | 130 | 47 | 47 | 175 [ 80| 80 | 250 [175 | 175 | A7 | A7 | 65 |286(286| - | - 56 065 16
446.069.02 - OPALA 6C GASOLINA - A PARTIR DE /84. 130 { 130 ( 47 | 47 | 160 | 100| 100 | 250 [ 175 [ 175 | A9 | A9 65 [286|286 | - - 56 0.65 16
446.07002 - OPALA 6C GASOLINA - A PARTIR DE /84. 125 | 125 | 47 | 47 | 120 [100| 100 | 250 |170 [ 170 | A9 | A9 | 65 |286|286| - | - 56 055 16.5
450.001.02 - CHEVETTE 1.4 GASOLINA - A PARTIR DE /80. 110122 47| 60 | 120 |220| 150 | 200 | 95 | 110 | B2 | B2 | 45 | 21 |24 [ 45| 45 6.0 0.90 10
450.002.02 - CHEVETTE 1.6 GASOUINA - A PARTIR DE /80. 110 | 120 [ 47 [ 90 | 125 | 165|145 | 200 | 85 | 65 (B2 | B2 | 45 | 23 (24 | 45 45 8.0 0.90 10
450.004.02 - CHEVETTE 1.4 ALCOOL - A PARTIR DE /80. 1451 147 | 50 | 65 | 135 (200|160 | 200 | 95 [ 110 (B4 | Ba| 85 |21 | 24 | 45| 45 6.0 0.90 15
460.400.02 |30/34 DMPG 400 | CHEVETTE 16S ALCOOL S'TA - A PARTIR DE SET/87. 132 [ 162 | 57 | 62 | 45 | 150|155 | 225 |130 | 90 |F25(F24| 60 | 21 | 23 | 35| 40 7.0 1.05 18
460.401.02 |30/34 DMPG 401 | CHEVETTE 1.6S ALCOOL C/TA - A PARTIR DE SET/87. 132|162 | 57 | 62 | 45 |150[ 155 | 225 {130 | 90 |F25|F24| 60 | 29 | 23 | 35 | 40 70 1.05 8
460 40202 |30/34 DMPG 402 | CHEVETTE 1.6S GASOLINA S/TA - A PARTIR DE SET/87. 15| 11752 62 | 120 [190| 155 | 200 |150 [ 90 [F43|F36| 40 | 22 (23 [ 35| 35 7.0 0.75 7
460.403.02 |30/34 OMPG 403 | CHEVETTE 1.6S GASOLINA C/TA - A PARTIR DE SET/87. 15| 17| 62| 62| 120 | 190|155 | 200 [150 | 90 [F43|F36| 40 | 22 (23 | 35| 35 7.0 0.75 7
460.410 02 |30/34 DMPG 410 | CHEVETTE 1.6S ALCOOL C/TA- A PARTIR DE SET/87. 132 (162 | 57 | 62 | 45 | 150|155 | 225 130 | 90 |F25|F24| 60 | 21 | 23 | 35 | 40 70 125 18
450 411.02 [30/34 DMPG 411 g:EvaTE MARAJO 1.6S GASOLINA C/TA - A PARTIR ns | 17| s2 | 62 120 | 190 | 155 | 200 [165 | 90 |F43|F36( 40 22 |23 |35 | 35 7.0 095 7
/87.
460.412.02 |30/34 DMPG 412 | CHEVETTE 1.6S ALCOOL C/TA - A PARTIR DE DEZ/89 132162 | 57 | 62 | 45 |150[ 155 | 225 |130 | 90 |F25|F24| 60 | 21 [ 23 | 35 | 40 7.0 1.25 18
460 41302 {30734 DMPG 413 | CHEVETTE 1.6S GASOLINA CTA - A PARTIR DE DEZ/89. 15| 117 l 52| 62 | 120 [190| 155 | 200 {165 | 9 [Fa3|F36| 40 | 22 |23 |35 (35 7.0 095 7

* CURSO DA BOIA (MM
CARBURADORE S 190

CAPBURADORE S 460
CARBURADORES 493

- 45007050
CARBURADORES 450 -
- 4200150
-40 0010

W 00-0 %0

** ALTURA DA BOIA - CARBURADORES 190/450 £ 460 MEDIR COM A TAMPA NA POSICAD VERTICAL COM A JUNTA
- CARBURADORES 228 MEDIR COM A TAMPA NA POSICAO VERTICAL SeM A JUNTA
- CARBURADORES 446 MEDIR COM 0 CORPQ KA POSICAD OF TRABALHO SEM JUNTA

*** VOLUME DE INJECAO DEVERA SER MEDIDO C/ BORBOLETA Dt ACELERAGAQ FECHADA EXCETQ NOS MODELOS 1901MONZAN

*** 0 CONTROLE DO VOLUME DE INJECAO 0OS CARBURADORES EGUIPADOS COM SOLENOIDE Df INJECAQ DEVE SER EFETUADD COM O MESMO ENERGIZADC ILIGADO)
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MAGNE

LINHA: MERCEDES BENS TABELA DE CALIBRACOES ARE
|
CARBURADOR C0DIGO APUCAGAD GARGULANTE | GARGULANTE | GARG | RESPIRO | VALV | RESPIRO TUBO | GARG. | DIFUSOR | DIFUSOR | ALTURADA | ABERT PGS | VOL WU
REFER PRINCIPAL ML SUPLEM. [ PRINCIPAL | DABOA | M.LENTA |MISTURADOR | ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARIO BOIA BORB.ACEL | 10 BOMA
AEROOIN. : ()
1 e " 2 1" ol i 1 2 " 2 " 2 " 2 mm +/- 050 mm +/- 0.10 W-15%
|
228.085 02 - CAMINHAO ALCOOL 4C - A PARTIR DE /85. 195 - 65 - 100 125 - 250 1115 - AS - 120 30 - - - 370 1.05 110
44612502 - CAMINHAO ALCOOL 6C - A PARTIR DE OUT/86. 165 | 165 | 140 | 140 - 120| 120 | 300 ‘ 170 ( 170 { AB | AB 80 (286286 | - - 71 0.65 20
446.126 02 - CAMINHAO ALCOOL 6C - A PARTIR DE OUT/86. 165 | 165 | 140 | 140 - 120! 120 300 | 170 | 170 { AB | AB 80 |286(286 | - - 71 0.65 20
LINHA: ENGESA
E
CARBURADOR €00IG0 APLCAZAD GARGULANTE [GARGULANTE | GARG. | RESPIRO | VALV | RESPIRO TUBO | GARG | OIFUSOR | DIFUSOR | ALTURADA | ABERT.PQS. | VOL IN.
REFER. PRINCIPAL ML SUPLEM. | PRINCIPAL |DABOA | M LENTA |MISTURADOR | ACELER. | PRIMARIO | SECUNDARIO BOW BORB.ACEL | 10 BOMB.
AERODIN. {cc)
1" Fol " 2 1 2 L 2 " 2 1 2 " 2 | mm«-050 | mm+-010 | «-15%
228 096 02 = JEEP ENGESA GASOLINA - A PARTIR DE /85. 135 - | 80| - 05 |[125] - | 25 ' 150| - [Ae] - 60 |28 ) - | - | - azo 0.75 80
|
|
LINHA: GURGEL
CARBURADOR CO0IG0 APLCAZAD GARGULANTE | GARGULANTE | GARG RESPIRO VALY RESPIRO TuBo GARG. DIFUSOR DIFUSOR ALTURA DA | ABERT. POS | VOL I
REFER PRINCIPAL ML SUPLEM | PRINCIPAL |DABGIA { M LENTA |MISTURADOR | ACELER.| PRIMARIO | SECUNDARIO B0 BORB. ACEL | 1080M3
AEROOIN {cc
1 1 2 1" ol 1 2 1" ol 1 el 1" 2 1" z mam +/- 050 mm +/-0.10 +-15%
- l ;
' 190 082 02 - GURGEL BR 800 GASOLINA - DE 83 A ABR/91. n?| - 50 ‘ - - S| -~ 156 | 170 - |[F73| - 45 |21.50f - 35 - 35.85 0.75 3.50
r ! ‘
i 190 098 02 ] 321CEF 0225 ] GURGEL BR 800 GASOLINA - A PARTIR DE MAL'91 u7 - 0 - - i 205 |- 15¢ 170 - |F73f =~ 45 (21.50 - 35 - 35.85 0.75 350
f 1 1 8
|
E | || | |
* CURSJ LA BOIA (MM, ** ALTURA DA BOIA - CARBURADORES 190 MEDIR COM A TAMPA NA POSICAQ VERTICAL COM A JUNTA.
CARBURADORES 190 - 45 0+,0 50 - CARBURADORES 228 MEDIR COM A TAM~A NAPOSICAQ VERTICAL SEM A JUNTA

- CARBURADORES 445 MEDIR COM 0 CORFO N4 POSIGAO DE TRABALHO SEM JUNTA




 MODELO 190 ICEV

A = Jogo de juntas
D+ H =Jogo de reparo

cj parafuso tampa e corpo

cj datampa

tampao

prisioneiro fixagao do solenéide
junta da tampa e corpo

cj haste de comando do afogador
cj buchatrava e cupilha

cj valvula da boia

cj difusor secundario

cj tampa e diafragma de injegao
cj diafragma de injegao

¢j gargulante de aceleragao

Soom~NONEWN =

—
N -

cj da bdia

respiro principal

tubo misturador

¢j haste de comando injegao

cj haste acionamento desafogador
¢j sistema blow-by sem a/c

¢j do desafogador

¢j do corpo

gargulante principal

cj parafuso e mola aceleragao

cj sistema de regulagem da aceleragao
¢j da junta corpo e base

(D ©

=
i
D>

mola de torgéo

cj da base

¢j parafuso corpo e base

cj agulha da marcha lenta

cj suporte cabo do afogador
cj alavanca comando afogador
gargulante da marcha lenta

¢j gargulante da marcha lenta
¢j solendide da marcha lenta
cj sistema blow-by para a/c

¢j capsula a/c com suporle
mola injegao

CarsURAGAO/MANUAL TEQNICO - 114



MODELO 228 (PE DE FERRO)

¢j datampa

suporte da mola do acelerador

¢j parafuso e arruela (tampa e corpo)

junta tampa e corpo

¢j bragadeira do cabo afogador

¢j bragadeira do cabo afogador

¢j parafuso e arruela (bragadeira)

¢ cilindro e pistao de vacuo

arruela ondulada

arruela de fibra (valvula da béia e tubo

misturador)

11 ¢ valvula da béia

12 parafuso de arliculagao

13 ¢ gargulante suplementar

14 ¢j béia com eixo

15 ¢ haste avango de aceleragao

16 grampo retentor esquerdo

17 ¢ pistao injetor parcial

18 ¢ pistao injetor

19 ¢j sistema de injegao

20 respiro principal

21 mola de retorno do pistao injetor

22 gargulante marcha lenta

23 ¢ tampao do gargulante de aceleragao

24 ¢ parafuso e arruela (corpo e base)

25 ¢j do corpo

26 tubo misturador

27 trava do tubo misturador

28 gargulante principal

29 ¢j corpo gargulante

30 difusor primério

31 junta (corpo e base)

32 cjdabase

33 cj acoplamento pistao injetor
grampo retentor

34 cjporca arruela e alavanca do injetor

35 cjagulha e mola de regulagem da m.

lenta

S OWODNDODNEWN —
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£ = Jogo de juntas
D+ A =Jogo de reparo
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